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Introduccion

Sorprende que el servicio postal se haya estudiado tan poco en nuestra provincia, sobre
todo si tenemos en cuenta que fue vy sigue siendo utilizado por gran parte de la poblacion. Su
desarrollo ha sido clave para la actividad econdmica vy el progreso de nuestra sociedad.

La importancia en el mundo de la comunicacioén es indiscutible, nos facilité mantener con-
tacto con familiares y amigos, al tiempo que nos ofrecié la posibilidad de comunicarnos con
cualguier parte del mundo. Muchos de nosotros todavia sentimos esa emocion especial que
provoca descubrir una carta en el buzén e incluso, si cerramos los ojos, podemos recordar el
sabor amargo de los sellos al pegarlos. Forman, para muchos, parte de nuestra memoria de una
manera indiscutible, en ellas hemos plasmado miles de sentimientos y noticias que han marca-
do nuestras vidas.

Para los gobiernos y su Administracion fue el eje fundamental que le permitio realizar su
gestion, ayudandoles a crear la estructura de los estados que hoy conocemos. A ellos les debe-
mos el comienzo de esta actividad, al ser los creadores de los primeros correos.

Fue crucial en el desarrollo econdémico, puesto que ofrecié a las empresas un medio para
hacer llegar su publicidad y muestras comerciales a sus potenciales clientes, de una manera
facil y econémica. Ademas, permitio desarrollar la venta por catalogo, un embrion de la que hoy
efectuamos a través de Internet.

En cuanto a la difusion de la cultura y las ideas, favorecié la expansion de las publicaciones
periddicas a precios asequibles. Desde el comienzo de los periddicos ofrecid su estructura para
que se pudieran efectuar las suscripciones a los mismos y recibirlos de forma regular.

La correspondencia epistolar® es una fuente de la historia social, quien encuentra en ella el
conocimiento que le permite tener una mejor vision de la sociedad que se quiera estudiar. Tam-
bién se ha convertido en un pequefo tesoro incorporando a los museos, como Terque, donde
las cartas son una parte importante de sus fondos y por ende de nuestra memoria colectiva.

Por lo tanto, hay suficientes razones para recuperar esta parte de la historia e incorporarla
a nuestro conocimiento general.

En paralelo a ella, el servicio postal ha generado toda una serie de elementos que deben
formar parte de nuestro patrimonio cultural, tanto en su periodo prefilatélico como filatélico.

Existen pocas referencias donde los ciudadanos almerienses puedan conocer cuéles fueron
las marcas® y porteos® que se colocaban antes de los sellos. Por ello se disponen de escasas opor-

Nos referimos a la comunicacion entre personas mediante el intercambio de cartas.

5  Estampaciones que se consignaban en las cubiertas y sobrescritos de cartas o pliegos con las diferentes
indicaciones de servicio: origen, portes correspondientes a las tarifas, otras anotaciones vy las relaciona-
das con la correspondencia oficial.

6 Eslaindicacion en la cubierta o sobrescritos de cartas o pliegos del importe o tarifa pactado por realizar
el transporte de la correspondencia. Se podian realizar a mano o mediante cufios.
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tunidades para ver cartas almerienses con las marcas utilizadas en las diferentes caxas’ o admi-
nistraciones de nuestra provincia. De esta manera tenemos disperso y olvidado un patrimonio
postal que debemos de recuperar.

Existe un trabajo realizado por Antonio L. Giménez Morata titulado “Historia Postal de Al-
meria. Marcas prefilatélicas® de 1747-1849. Matasellos’ y fechadores' desde 1850-1889” En
él recupera todas las marcas anteriores a 1900 de Almeria capital, pero que no se publicd, esta
impreso mediante fotocopias, por lo que no ha podido llegar a los ciudadanos.

En cuanto a nuestro patrimonio filatélico, se rescatd gracias al libro «Almeria a través de la
filatelia. Patrimonio cultural olvidado», editado por el IEA, para la sociedad almeriense. Este libro
lo completa al recuperar otra parte de la historia postal, la prefilatélica.

Nuestro estudio es inédito en el caso de Almeria, pero también lo quiere ser a nivel nacional
al darle un formato que permite ofrecer la informacion de una manera accesible al publico en
general. Con ello se pretende que los ciudadanos e instituciones puedan valorarla y de esta
forma surja el deseo de difundirla y conservarla.

Conoceremos las claves de la historia postal, que posibilitaron que el correo del Estado se
convirtiera en un servicio publico, muy utilizado y valorado por los ciudadanos, centrdndonos
a continuacion en las peculiaridades de nuestra provincia, mostrando sus marcas, caminos vy
conducciones.

La dificultad de este trabajo consiste en conseguir que el lector se desprenda de su vision
actual de Correos, para que pueda adentrarse en un periodo histérico donde los conceptos
eran muy diferentes, por ejemplo, que las oficinas estuviesen en una casa particular, que la co-
rrespondencia de Granada a Almeria se transportara a caballo o que para saber si nos habian
enviado una carta debfamos acercarnos a Correos para comprobarlo, en unas listas que se po-
nian al efecto.

Realizaremos un viaje que nos va a llevar desde los correos extraordinarios, que unos pocos
podian usar, al correo diario, que abridé las puertas de este servicio publico a todos los ciudada-
nos.

7 Oficios principales de Correos, se situaban en las localidades mas importantes. Durante la mayor parte del
siglo XVIII no hubo divisién entre ellas.

8 Marcas, estampillas o sefales similares que se utilizaron para franquear la correspondencia antes de la
invencion de los sellos de Correos.

9 Instrumento o aparato que se utiliza en las oficinas de origen de Correos para inutilizar los sellos.

10 Instrumento o aparato que sirve para poner o indicar la fecha: dia, mes y afio. Utiliza ruletas moviles. Se
estampan en los envios con el objetivo que se conozca la fecha de admision o de llegada de los mismos.
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Antecedentes de las
comunicacionesy la
correspondencia

Las necesidades de comunicacién a distancia han sido imprescindi-
bles en la evolucién humanay en la estructura del Estado, dentro de es-
tas se encuentra la epistolar. Para desarrollarla se fueron produciendo
alolargodelahistoria los cambios necesarios que permitieron crear un
sistema postal de utilizacion universal.

Enun principio el correo se organizd para dar respuesta a las necesi-
dades de comunicacion del Estado, los correos ibany venian por cuenta
de los reyes, autoridades, prelados y eclesiasticos. Mientras la mayoria
de la poblacién no sabia leer ni mucho menos escribir. El correo era uno
de los principales instrumentos de la Administracion a la hora de hacer
llegar su politica a todo su territorio.

Particulares y comerciantes enviaban sus cartas a través de los tra-
jineros™, viajeros o contrataban a alguien que las llevara, por lo que el
remitente debia abonar el servicio de transporte. Los primeros correos
hay que entenderlos como las personas encargadas de realizar todas
las tareas necesarias para entregar la correspondencia.

Conforme aumenté la necesidad de remitir envios postales, fue pre-
ciso que se desarrollara la logfstica necesaria que permitiera llevarlos
desde el remitente al destinatario al mayor nimero de personas, en el
menor tiempo posible y con la maxima seguridad. Para conseguirlo se
implantaron los principales procesos de la actividad postal; el transpor-
te o curso de los envios, la admision-tratamiento® vy la entrega.

11 Personas que conducian animales de carga que transportaban mercancias de
un punto a otro.

12 Se refiere al conjunto de las tareas auxiliares realizadas con los envios por el
operador que las prepara para los siguientes pasos postales.
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Almeriense

14

Para que el lector tenga una referencia de la evolucién de estos pro-
cesos, se dara una visiéon general de cada uno de ellos, esperando que le
ayude a conocer como se fue desarrollando el servicio postal en nuestra
provincia.

Comenzaremos con el transporte, ya que, hasta el uso del sello, los
envios los abonaban los destinatarios, no requiriéndose que se efectua-
ra una admision de estos, sino una preparacion, excepto para los certi-
ficados.

Luego veremos como cada proceso se desarrolld para adecuarse a
las necesidades que se produjeron y que permitiria la universalizacion
del servicio postal.

Transporte de la correspondencia

En un principio, la correspondencia que se transportaba es la de-
nomina «correo de gabinete», eran pliegos del gobierno, ministros o
embajadores relativos a asuntos oficiales o de gobernacion del Reino/
Estado.

Este tipo de «correo» requeria de una persona que se encargaba de
recoger, llevar y entregar la misma desde el origen al destino y cuyos
gastos debian abonarse en su totalidad.

A finales del siglo XIV los particulares empiezan a aprovechar estos
viajes de los correos extraordinarios para hacerles entrega de sus en-
vios. Con el objetivo de que se las llevaran le daban una propina por la
entrega de lacarta, unavez finalizada su mision principal. De esta mane-
ra, junto alavalija'® de la correspondencia real, se va desarrollando una
segunda con este tipo de cartas.

El primer medio utilizado para su transporte fue el caballo. Las dis-
tancias que se podian realizar estaban muy limitadas, por ejemplo, en
un terreno Ilano, al paso recorreria seis o siete km/h, al trote doce y al
galope veinticuatro. Ahora bien, segln el sistema elegido de marcha, la
resistencia del animal permitia andar alrededor de nueve horas con el
primer modo, sobre tres con el segundo y con el Ultimo hora u hora y
media. Para tener una referencia de la distancia que se podia recorrer
en un dfa eran de cincuenta o sesenta Km.

13 Saco de cuero, cerrado con llave, donde llevan la correspondencia los correos
para su transporte.



Para mejorar vy agilizar este sistema se van a desarrollar las postas.
Se trata de un conjunto de caballerias ubicadas en los caminos prin-
cipales, a distancias convenientes, donde los correos que las usaran
pudieran cambiar de montura y seguir el viaje, sin tener que detener-
se para el descanso de las caballerias fatigadas. Esta organizacién no
es novedosa, puesto que ya los correos romanos lo utilizaban en las
principales vias, denomindndolas estationes o positiones. Estas erande
tres clases:

- Las vicitates: locales que tenian lo necesario para encerrar los ca-
rros, dar aposento a los correos y como es légico disponer de cua-
dras vy forrajes.

- Las mutationes, eran casas de relevo ubicadas en despoblados vy
ofrecian los caballos necesarios.

- Las mansiones, lugares de etapa para dar asilo a los correos vy
viajeros con habitaciones, cuadras, grandes almacenes de forrajes,
cocheros, herradores, maestros de coches y todo lo necesario para
el descanso de los correos y atender las posibles averias de los ve-
hiculos™.

Elestablecimiento de las postasy sudistanciaes larespuesta técnica
para conseguir recorrer el mayor trecho en el menor tiempo posible. Si
tomamos como referencia el siglo XVIII, a los que hacian el servicio a
caballo, también denominado «a la ligera» *°, sinénimo de rapidez, se les
exigia querealizaran unas treintaleguas® diarias. Esto representaba ca-
balgar la increible distancia de unos ciento veinte kildmetros Asi mismo,
disponiande la posibilidad de ganar horas, espoleando a los caballos, re-
cibiendo una compensacion econdmica por ello. Para evitar el abuso en
la utilizacion de los caballos que esto podia generar en el «<Reglamento
general espedido por su Magestad para la Direccién, y Gobierno de los
oficios de Correo Mayor, y Postas de Espana en los viajes que se hiciere;
y exenciones que ha de gozar, y les estd concedidas a todos los depen-
dientes de ellos», de 23 de abril de 1720 se indica:

14 DIRECCION GENERAL DE CORREOSY TELEGRAFOS. Anales de las ordenan-
zas de correos de Espana. Varios Tomos. Reproduccion de la edicion de Madrid:
Imprenta Central a cargo de Victor Saiz, 1879. Tomo I. Prélogo, p XI-XII.

15 Desplazarse a la grupa de los caballos disponibles en las postas establecidas
alo largo de las principales vias de comunicacién, constituyd el méas rapido y
perfeccionado medio de transporte existente en aquellos momentos, siendo
utilizado en toda Europa.

16 La RAE lo define como la medida itineraria, variable segun los paises o regio-
nes, definida por el camino que regularmente se anda en una hora, y que en el
antiguo sistema espafol equivale a 5572,7 metros, sefialando ademas la legua
de posta que equivale a cuatro kilémetros.
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Almeriense

Que si algun Correo u otra persona por su defecto dejare imposibilitado de servir algun caballo
o lo rebentara justificdndolo el Maestro de Postas?” con declaracién debajo de juramento que ha de
preceder del Postillon®®, haga que tal persona, o Correo le reintegre de su justo valor®.

El oficio de «correo», hasta la creacién de las «estafetas»,?C era de una gran dureza al tener
que cabalgar durante la tercera parte de la jornada, varios dias seguidos. Esto representaba
un gran esfuerzo fisico, apto para personas dotadas de mucha fortaleza y adiestramiento en el
arte de la equitacion. Todo ello sin olvidar que lo hacian encima en una silla de montar que, en
aquellos tiempos, no se destacaban por su comodidad.

Los correos a pie no eran menos llevaderos, podfan realizar los viajes «a las veinte», «a las
quince», «alas doce» o0 a «las diez», nimero de leguas que deberian andar en un periodo de vein-
ticuatro horas, lo que representaba hacer las considerables distancias de ochenta, sesenta, cua-
renta y ocho o cuarenta kilémetros. A todos se les abonaba por legua efectuada.

Las postas solian estar en localidades o sitios principales de cada itinerario. Se identificaban
colocando sobre la puerta un cartel con la indicacién casa o parada de postas vy el escudo de
armas reales.

Estaban dirigidas por el maestro de postas. Se designaban por el Correo Mayor??, maximo
responsable postal en un determinado territorio, encargado de controlar el despacho de los
correos, asi como de prever y organizar la logistica necesaria para tal fin.

Los maestros de postas se nombraban por un tiempo determinado, lo habitual era por cuatro
anos. También podrian serlo a la fuerza, si no existia nadie que quisiera desarrollar esta tarea.
La Corona las gestionaba a través de los oficios de correos, directa o mediante arrendamiento.

Las asignaciones gue se les daban eran moderadas, ya que se les compensaba con privilegios
y exenciones como la supresidn o no participacion de las cargas concejiles??, quintas, levas o mili-
cias?®. Ademés, se les permitia tener al mismo tiempo mesén, posaday cualquier otra granjeria®*.
Por lo tanto, las postas se ubicaron en edificios de nueva planta o en posadas, mesones o ventas

17 Personas responsables de las paradas de postas en las que se realizaban los cambios de caballos. De ellos
dependian los postillones.

18 Mozo que acompafiaba al correo para guiarlo y retornar los caballos una vez utilizados.

19 DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS, A. Op. Cit, Tomo |, p 96.

20 Segun se indica en la «Breve explicacion de la forma con que puede establecerse la Expedicién de las Es-
tafetas», de 13 de diciembre de 1726. Estas no son mds que un lugar de un Hombre expreso que corra la Posta,
con los Despacho, se embia con estos un postillon solo de cada Posta de la una a la otra de suerte que en cualquier
hora que lleguen los despachos o fardito con el Postilldn, sale inmediatamente otro, tomando los mismos despa-

chos traidos y los lleva siempre en toda diligencia a la otra posta, y assi se continua hasta el parage que debe ir la
expedicion. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFQOS, A. Op. Cit, Tomo |, p 104.

21 Cargo correspondiente a la organizacién de Correos que estuvo vigente durante los siglos XVII'y XVIII.
Era el maximo responsable, encargado de vender o arrendar las maestrias de postas de gran parte de las
ciudades y villas, percibiendo a cambio un canon sobre los portes de la correspondencia particular.

22 Servicio o gravamen exigible a todos los vecinos no exentos por la ley; por ejemplo los de alojamientos,
bagajes, etc.

23 Estos no podian ser reclutados como soldados ni de manera ordinaria ni extraordinaria.
24 Serefiere arealizar cualquier ocupacion, trabajo o actividad de las que se obtiene una ganancia o fruto.
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ya existentes, pudiendo prestar asi un doble servicio, el de garantizar el
relevo de las caballerias de los correos y el de hospedaje. Por esta ra-
z6n se confunden, en muchas ocasiones, las postas con ellas y viceversa.
Como es logico, existirian mas posadas, mesones y ventas que postas
«oficialesy.

El principal objetivo de las postas era proporcionar los caballos de
trecho en trecho y garantizar la salida y llegada de los correos. Al co-
mienzovy al final del trayecto de estas se nombraban maestros de hostes,
siendo los encargados de organizar y recibir la correspondencia, mien-
tras que en los lugares intermedios serian responsables los maestros
de postas. No obstante, muy pronto ambos términos se confundieron,
viniendo a ser equivalentes.

Hoste tenfa un significado que hoy no se refleja en el diccionario, se
trataba del hospedador de los encargados de llevar y traer las cartas, es
decir, de «los correos».

El servicio que prestaban se limitaba en aquella época a tener en la lo-
calidad un nimero mayor o menor de correos, subordinados al hoste, y
dispuestos a marchar al punto que se indicara para llevar los pliegos? o
paquetes que se les asignaran. Por lo tanto, sus salidas no eran periddicas
y dependian de las necesidades que en cada momento tuviesen los posi-
bles remitentes. Todo el importe de ese servicio corria a cargo de ellos,
abonandose, ademas de la distancia, el tiempo en que lo realizaban cada
veinticuatro horas.

25 Carta, oficio o documento de cualquier clase que se envia cerrado de una parte
aotra. Conjunto de papeles contenidos en un mismo sobre o cubierta.

[lustracion 1 Escudo de
armas reales e indicacion de
casa de postas perteneciente
al Ultimo maestro de postas.
Coleccion filatélica Ramoén
Marull. Ayuntamiento de
Barcelona
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llustracion 2. Sello correo de
gabinete y postillon de 1979
de 5 pesetas. Coleccion
propia. Reproduccion de un
uniforme de un ayudante de
postillén, cuyo original se
fechaentornoa 1844,y su
sombrero con el escudo real.
Fuente Museo Postal
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Un ejemplo de la remision de un correo lo podemos ver en el libro
Fruslerias postales:

Parte Juan de Marianais de Blanques, co-
rreo de esta ciudad, con un despacho de D.
Giner de Perellos, el qual ha de dar en manos
de Juan Ibanes de Campos y halo de servir
a las veinte leguas. El qual tomard certifica-
cion del dia y hora que llegare y hasele dado
para esa ventaja treinta reales castellanos, y
a la vuelta se le dardn tres reales a cumpli-
miento de tres ducados trayendo su certifi-
cacion. Parte de Valencia a 12 de mayo a las
seis horas de la tarde. Fecha dia y jora: Don
Giner Rabasa de Perellds. Recibe el despa-
cho del Sr. D. Giner de Perellos, como en él
se contiene, sdbado a 15 de mayo de 1593,
Joan Ivanez del Campo. Madrid?®.

El conjunto de postas desde el origen al destino se denominaba ca-
rrera, camino o itinerario.

Las postas podian ser de dos clases:

- Montadas. Se encontraban en las grandes carreras y sus due-
fos estaban obligados a tener siempre caballos dispuestos para el
servicio. En el caso de no disponer del niimero necesario, debian
procurarlos, pagando a los propietarios de los caballos los derechos
establecidos.

- No montadas. En estas no se tenian caballos fijos destinados al
servicio, pero se obligaban a proveerlos, como queda dicho, pagan-
do a sus propietarios los mencionados derechos.

A cargo del maestro de postas se encontraban los postillones, perso-
nas cuya funcion era ayudar a cuidar los caballos y acompanar al correo
hasta la posta siguiente. El «correo» v el postillon eran una pareja insepa-
rable. Al primero se le reconocia por su vestimenta y su bolsa de corres-
pondencia colgada a la espalda. Al segundo por su cornamusa, siendo el
encargado de avisar con ella de su salida y llegada. Este instrumento se
relaciond en seguida conlos correos, por esta razén no es de extrafiar que
la cornamusa forme parte de su logo.

Cuando llegaban a la posta, el postillén, era sustituido por otro que
acompanaria al correo hasta la siguiente, mientras que el primero regre-

26 THEBUSSEM, DR. Fruslerias Postales. Madrid 1895, p 51.



sabaalasuyaconlos dos caballos utilizados. Los correos descansaban un poco, firmaban el
registro u hojade ruta, paraespecificar lahora de llegaday de partida, continuando su viaje
a lomos de un nuevo caballo que le habia preparado el postillon que le iba a acompanar a
la siguiente.

Ambos soportaban grandes fatigas y peligros en los caminos, que en la mayoria del re-
corrido no existian, puesto que podrian encontrarse bandidos o rateros. También tenian
que soportar las inclemencias del tiempo y cualquier otra incidencia en su recorrido, como
posibles enfermedades, accidentes o caidas. Para protegerse en 1740 se les autoriza a los
correos y conductores de valijas de las estafetas ordinarias a usar armas?’.

A partir de 1580 se establecen los correos ordinarios y periédicos, lo que se denomi-
narian «estafetas», los cuales seran el comienzo de un servicio publico de transporte de Ia
correspondencia con itinerarios y periodicidad fijos.

La «estafeta?®» no erapersona (correo) que corriese la posta con los despachos desde el
origen al destino, como hacfan los correos hasta entonces, sino que corrian una sola posta.
Alli entregaban los despachos al siguiente correo a modo de relevos. Estas se distinguian
con el escudo de las reales armas en el pecho. Con este sistema se obtenia una mayor ce-
leridad en el transporte de la correspondencia. Asi, el particular contrataba la remision de
la carta a quién yatenia que hacer ese trayecto, portando las de otros individuos, pagando
una tarifa por envio y no el importe completo del viaje.

Desde Madrid se crearan las primeras estafetas periddicas que iran dirigidas a las
principales ciudades, instalando postas por todos los caminos del reino, saliendo en dias y
horas prefijadas. Estas se verian completadas con los correos ordinarios o menores a pie
que hacian recorridos con origenes y destinos fijos en una fecha determinada, conocida
por el publico.

Esto permitié que a lo largo de todo el siglo XVII el correo, como institucion, se es-
pecializara, convirtiéndose en dos servicios postales diferenciados; el prestado al Rey
y la més alta Administracién del Estado (a través del Oficio del Parte?? y de los Correos
de Gabinete) v el de los particulares, desarrollado a partir de las estafetas, las cuales
darian el impulso definitivo para el desarrollo del servicio publico de Correos. Por lo
tanto, no es extrafo que el Diccionario de la Academia de 1780 definiera el término
«Correo» como:

27 Real decreto autorizando para usar toda clase de armas a los empleados de estafetas. A.G.C. Correos, 1°
Seccién. Legajo 10. DIRECCION GENERAL DE CORREQS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p
123.

28 Este concepto ird cambiando a lo largo del tiempo, de ser utilizado para designar a las personas
encargadas de realizar cada una de las postas, pasando por la denominacion que se le daba al lugar
donde los carteros entregaban y recogian la correspondencia, hasta su concepto final para deno-
minar a las oficinas postales de Correos. Todas ellas han sido recogidas en la definicion de estafeta
que nos ofrece hoy en dia la RAE.

29 Las largas estancias del Rey en los Reales Sitios (San Lorenzo, La Granja, El Pardo y Aranjuez) hizo
necesario que se organizara un servicio de comunicacion entre ellos y la Corte de Madrid, creando-
se para satisfacerlo un correo que recibiria el nombre de Oficio del Parte.
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El quetiene el oficio de llevar y traer cartas de un lugar a otro. Le hay ordinario y extraor-
dinario: el ordinario es el que trae y lleva las cartas del publico y el extraordinario el que
lleva, o trae solo los pliegos de la corte®.

La funcién de los correos de Gabinete se encuentra descrita en la disposicion 8 del
Titulo XI de la Ordenanza General de Correos de 1794. En ella se dice que:

Los Correos de Gabinete como destinados para viages extraordinarios d la ligera de
dentroy fuera del Reyno en los negocios mas graves é importantes d mi servicio y el de mis
Pueblos, llevardn los Partes d mis Reales Sitios, 6 donde Yo residiere, como hasta aqui; y
por lo mismo gozardn de los privilegios y exenciones concedidas d los Dependientes de la
Renta, y proseguirdn vistiendo el uniforme que les tengo concedido, ademds de traer en el
pecho, quando van en diligencia, el distintivo de mis Armas Reales en escudo de plata, para
que todos los atiendan y respetens?.

Con el tiempo el transporte de la correspondencia se efectuard a través de sillas de
postas®?, géndolas®, diligencias, berlinas... mediante unas valijas que garantizaban su se-
guridad, estando reguladas las distancias que debian recorrerse y que importes se les
abonarian por dicho trabajo.

Admision y tratamiento

Conforme aumentaba la demanda de este servicio, se necesité una logistica que facili-
tara a los ciudadanos el acceso al mismo, al tiempo que garantizara una buena gestion de
esta nueva Renta Real.

Para prestar este servicio se constituyen las caxas (oficios de Correos), a partir de
1779 se denominarian administraciones, la mayoria eran arrendadas. Estas casas o edifi-
cios debian disponer de las habitaciones necesarias: una destinada a las arcas y caudales,
otra al contador y por supuesto la de atencién al publico. Ademés de una ventana abierta
para la entrega de cartas y un agujero donde depositar las que se fueran a remitir. Eran
abonadas por la propia Corona o por los que las arrendaban y su personal tenia la obliga-
cion de habitar de forma permanente en ellas.

30 PADIN VAAMONDE, J., El Oficio del Parte y los Correos de Gabinete en el reinado de Isabel 11.15-9-
2014. Filatelia Digital.

31 Ordenanza General de Correos, Postas, Caminos y demds ramos agregados a la Superintendencia general.
12 de juniode 1794. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p
291.

32 Carruaje de cuatro ruedas con el que se corria la posta. Ademés del correo podia transportar pasa-
jeros. Fue utilizado durante el siglo XVII1 y principios del siglo XIX.

33 Esuncarruaje en el que pueden viajar muchas personas, por lo que aseguraba el servicio de trans-
porte de pasajeros. Serian un antecesor de la diligencias.
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En estas caxas u oficios serd donde se realizaran las tareas de admi-
sion, tratamiento y entrega de la correspondencia. A su cargo se pondré
un responsable, oficial mayor o administrador, siendo el encargado de
la contabilidad de esta Renta y de mantener todo el sistema de postas
establecido, puesto que de ellos dependeran los maestros de postas y
sus postillones.

La admision estaba muy limitada, se realizaba en los envios a fran-
quear (que se abonaban con anterioridad, lo que era muy excepcional) y
enlos certificados®:. El resto los pagaban los destinatarios, por lo tanto,
lo Unico que serealizaba era surecogiday su preparacion pararemitirla
a destino donde era cobrada.

Enlamayoria de los casos se gestionaba por una persona, con la ayu-
da de alglin mozo. Mas adelante veremos cémo, seglin aumenté el vo-
lumen de la correspondencia, se hizo preciso crear nuevos puestos que
efectuasen las tareas necesarias para su buen funcionamiento.

Se desarrollan dos tipos de administraciones: por un lado, las de pro-
vincia denominadas principales y por otro las de partido judicial deno-
minadas agregadas, por estarlo a la caxa principal. Ademas, existiran las
subalternas o del quince por ciento.

34 Carta o paquete cuya entrega al destinatario es garantizada por el servicio de
correos, que se encarga de recoger la firma de aquel.

[lustracion 3. Dibujos
originales de los
uniformes de diarioy
gala para los oficiales

de las administraciones
agregadas de Correos,
como erael casode lade
Almeria. 1793. Fuente
Museo Postal. Madrid
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Las administraciones principales estaban a cargo de un administrador y podian
contar con el personal necesario, seglin su extension y servicio. Expedirany recibi-
ran el correo de las agregadas y subalternas.

Las agregadas, también denominadas de «sueldo fijo», dependian de las princi-
palesy su personal lo pagaba la Corona. Se ubicaban en localidades que, por su ve-
cindario, riqueza de sus producciones o relaciones de comercio, tenian un volumen
considerable de correspondencia.

Las subalternas son oficios para el despachoy reunién de la correspondencia. Se
creaban en puntos donde podian enlazarse, por medio de las conducciones trans-
versales, las comunicaciones de unas provincias con otras, sin ocasionarles el rodeo
que tendrian por las carreras generales. Son unos establecimientos auxiliares de las
estafetas agregadas. Estan a cargo de un vecino honrado del pueblo. Se abonaba el
quince por ciento de la tarifa por su gestion, solian depender de las administracio-
nes agregadas, aungue en algunas ocasiones lo hacian de la principal.

Referente a los envios que se transportaban, existian tres tipos claramente di-
ferenciados:

- Los oficiales. Se trata de los remitidos por organismos que disponian de fran-
quicia® y que no abonaban ningun importe, desarrollandose normativas que
delimitaban quienes tenian derecho a tal exencion. Para poder identificarla se
disefiaron una serie de marcas que se estampaban en la cubierta® del envio
que permitiera su libre circulacion.

- Los particulares. Para ellos se aprobarony publicaron tarifas®” y normas que
garantizaran el abono. Hasta el uso del sello, se refieren a los importes que de-
bian abonar los destinatarios, ya que los remitentes se mostraron remisos a
pagar los portes sin la garantia de que la misiva pudiera llegar a destino, ya que
existian numerosas dificultades que no siempre garantizaban su entrega efec-
tiva al destinatario.

- Envios fuera de valija. Circulaban por medio de arrieros, propios®® o parti-
culares, y los transportaban por caminos o veredas®, en los lugares menos cu-
biertos por el correo de la Corona. Estos los podriamos denominar como «no
oficialy, al escapar del control de la administracién postal. Fue perseguida por

35 Eslaexencién del pago de las tarifas de los envios postales. Para identificarlos se utilizaban
determinados sellos.

36 Cuando un usuario deposita un envio en el correo, comienza la creacion de la cubierta, al ir
anadiendo los elementos necesarios para que pueda circular por él.

37 Sonlastablas de precios, derechos o impuestos a pagar por los diferentes servicios postales.

38 Correos privados contratados por particulares o instituciones. En el caso de los propios despa-
chados por particulares, se concertaba el precio del servicio con antelacién, abonando el usuario
una parte de este en origen y el resto una vez realizado. Cuando lo hacian los ayuntamientos se
liquidaba la cuenta por parte del mayordomo de propios una vez finalizado el servicio.

39 Seguneldiccionariode lalenguade 1780 es un camino angosto, distinto y separado del real.



fraudulenta, sobre todo, cuando se convierte en Renta Real. Es lo que Eugenio
de Quesada denomina el correo sin correos, cartas de fraude y fuera de valija®. Al
final termind regularizdndose para que formara parte de la estructura postal.

La correspondencia era preparada en los oficios donde se cobraba a los desti-
natarios en el momento de la entrega. Sin embargo, habia la posibilidad de abonar
el importe con anterioridad, en cuyo caso se escribia o estampaba en la cubierta
la palabra: «franca», «franco», «franqueado»,?! etc., o incluso pagar una parte de la
tarifa con la indicacién de «porte parcial».

Es en los oficios de Correos donde nace la prefilatelia®? al tener que consignar
en las cubiertas y sobrescritos de cartas o pliegos las diferentes indicaciones de
servicio: origen, portes correspondientes a las tarifas, otras anotaciones vy las re-
lacionadas con la correspondencia oficial. Todas ellas son las denominadas marcas
prefilatélicas y son objeto de estudio y coleccionismo.

Las marcas de porteo (indicaciéon del porte a cobrar) en los primeros afos se
utilizaron de forma manuscrita y mostraban la cuantia y la moneda empleada, por
ejemplo, ocho maravedies. En los siglos XVIy XVII eran consignadas en general por
los propios remitentes, una vez incorporado el correo a la Renta del Estado dichas
anotaciones y estampaciones recaerian en los responsables de los oficios de Co-
rreos. Con el paso del tiempo, estas marcas indicardn el importe de forma numérica
y empezarian a realizarse con cufios especificos.

Para facilitar la admisién de la correspondencia, el sistema elegido fue el de abrir
un agujero o reja en todas las estafetas, oficios, hijuelas*® o veredas, con un cajon ce-
rrado por dentro, a fin de que no se pudieran extraviar, es decir, los primeros buzones.

Con los buzones se ofrecia un mejor servicio a los remitentes, al no ser nece-
sario esperar al «conductor» para hacer la entrega en propia mano. Se podian dar
aquellas que no cabian en el mismo vy las que se llevaran a franquear o certificar.

En los oficios de Correos se exponia al publico, por medio de carteles, los dias y
horas en los que se despacharia la correspondencia, con expresion de la hora limite
para depositar las cartas, sobre una media hora antes de la salida de los correos,
tiempo necesario para prepararla. Asi mismo, se informaba de los aranceles vy tari-
fas, delos portes de la correspondencia, derechos de licencias y otros que se pudie-
ran exigir.

40 DE QUESADA, E. Conferencia online: El Correo sin Correos en Espana siglos XV a XIX. Cartas
de fraude y fuera de valija. Charlas y conferencias AFINET. 19-10-2021.

41 Instrucciones que deben observar los Administradores de las Estafetas agregadas a las principales
del Reino. A. G.C. Correos. 3% Seccion. Legajo 1481. DIRECCION GENERAL DE CORREQOS
Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, pp 225-226.

42 Estudio de las marcas, estampillas o sefales similares que se utilizaron para franquear la
correspondencia antes de la aparicion de los sellos de correos.

43 Expedicion postal que lleva las cartas a los pueblos que estan fuera de las carreras.
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[lustracion 4.
Sello dedicado al
buzon de Correos
mas antiguo de
Espana, emitido
enel 2001.
Coleccion propia
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Para garantizar el secretoy la seguridad de la correspondencia, esta
circulaba envalijas bien acondicionadas y cerradas, para lo cual se le po-
nia unas sortijas a distancia de dos dedos, una de otra, de tal manera que
no se pudiera cometer la apertura de esta sin dejar senal indudable de
ello. Las Ilaves se custodiaban en las estafetas por los administradores.

Entrega de la correspondencia

Los primeros correos efectuaban la entrega a los destinatarios se-
glin las peticiones solicitadas por quienes los contrataban.

Serd con la creacién de los primeros oficios de Correos cuando se ha-
bilite en ellos una ventana para efectuar la entrega de los envios. Los ciu-
dadanos, conocedores de las horas de llegada o avisados por las cornetas
utilizadas con este fin, se dirigian a ellos o enviaban a criados, familiares,
etc. para comprobar si habian recibido algiin envio. Pero no todos iban o
mandaban a alguien, otros que, si lo hacian, empezaron a sacarlas y re-
partirlas. Asi mismo, algunos destinatarios comenzaron a utilizar a estas
personas para evitarse las molestias que representaba ir a los oficios,
como se recoge en las Ordenanzas de 1743, donde se indica:

Habiendo hallado muchas personas medio de tener sus cartas con
alguna anticipacion, sin el desacomodo de acudir a las listas entre la mu-
chedumbre del concurso, valiéndose a poca costa de personas ociosas,
que con titulo de cartero, y pretexto de ser utiles al mayor despacho de
las cartas, con maria se han ido familiarizando, hasta entrar dentro del
mismo oficio para tomar con parecencia las de su encargo de cuyo perni-
cioso abuso se sigue manifiesto descaecimiento al ramo de apartados*.

44 Ordenanza que el Rey manda observar para desde primero de diciembre de este ario,
en los Oficios de Correos Mayor, de Castilla y Italia, en Madrid. A.G.C. Correos.
12 Seccién. 19-11-1743. Legajo ntiimero 10. DIRECCION GENERAL DE CO-
RREOSY TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 146.



[lustracion 5. Fragmento
del cuadro «Buenas

y malas noticias» de
John Bagnold Burgess,
en el que se pueden

ver varias personas
mirando si disponen de
correspondencia para
ellos. Esta obrade arte
es de dominio publico.
Fuente Wahoo Art. com.

Esto representaba una discriminacién, para evitarlo se les prohibe a estos «carteros»
entrar en ellos y tener ventajas al recoger la correspondencia.

Para facilitar que los destinatarios conocieran que disponian de correspondencia, se
comienzan a realizar listas por orden alfabético por nombres propios, en vez de hacerlas
por cajas o partidos, cuyo inconveniente era que los interesados tenian que leer todas las
listas para encontrar su carta. También se nombro el primer lector de listas, cuya mision
era leérselas a las personas que no supieran.

Cuando se recibian varias cartas para un mismo destinatario, el encargado de la entre-
galas agrupaba en un paquete o pliego en el que las introducia, consignado en la cubierta
la marca de porteo correspondiente al importe de todas ellas. Se prohibia que los desti-
natarios pudieran decidir qué cartas se podian llevar, teniendo la eleccion de retirar todas
oninguna.

Como a pesar de estas actuaciones continuaban quedando muchas cartas sin entregar
y, por lo tanto, sin cobrar, se crea el cuerpo de carteros® en 1756 en Madrid, para llevar
las atrasadas a sus respectivos destinatarios a su domicilio.

Este sistema dio unos excelentes resultados, lo que permitié que se fuera extendiendo
de forma progresiva. Con ello se comprobd que se aumentaba el nimero de cartas que se
entregaban y por consiguiente cobraban sus importes, lo que representaba una mejora
en los ingresos de la Renta Real, al no generar costes adicionales para la Corona. Sus re-
tribuciones procederian del cobro de un cuarto®, que recibian por cada carta entregada.
Este personal, también dependia de los administradores, siendo nombrados por ellos.

Serden 1765 cuando se realizard la creacién del verdadero servicio de cartero, o sea,
el hecho de llevar a domicilio las cartas con senas del destinatario®’.

45 Sustareas quedarianreguladasen 1762 conlas Ordenanzas de Correosy en 1794 con las Ordenanzas
de Correos, Postas y demds ramos agregados a la Superintendencia General. Desde ese momento el car-
teroerael «encargado de la estafeta», el Unico autorizado por la Corona para repartir a domicilio la
correspondencia.

46 Serefiere aun cuarto de real. El real espafiol fue la moneda utilizada durante los siglos XIV al XIX.

47 Al Sr. Marqués de Grimaldi exponiéndole, lo conveniente que serd distribuir las cartas en Madrid por me-
dio d@ Carteros. A.G.C. Correos. Seccion 32 Legajo 1502. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y
TELEGRAFOS. Tomo I, A. Op. Cit, pp 213 a 215.
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El reparto diario no fue un proceso rapido, necesitd casi un
siglo, hasta que en 1857 la administracién postal comenzara a
distribuir la correspondencia a las poblaciones de sus distritos de
forma genérica.

Para hacer mas facil y répida la entrega de las cartas, los ad-
ministradores debian dividir la poblacion en cuarteles o barrios,
asignandole a cada cartero el que estimara mas conveniente, exi-
giéndole que vivieraen lalocalidad, igual que el resto del personal.

Los carteros se encargaban de elaborar una lista con las per-
sonas del barrio que les hubiesen solicitado llevar las cartas a su
casa, asi como informar a los vecinos que aparecian en las listas si
querian que se entregaran a domicilio. Seran los més interesados
en recomendar a los vecinos que pusieran las senas en los envios



para facilitar su distribucion, asi como controlar y notificar los cambios de do-
micilio, informandose del nuevo, para hacerle la entrega, dejandolo reflejado
para las siguientes veces.

Con posterioridad recogerian las cartas a cursar llevandolas a su adminis-
tracién. Para garantizar el secreto de la correspondencia se habilité una valija
cerrada, con una pequena apertura, donde los remitentes podian depositarla.

El sistema de reparto se complementd con la figura de los carteros verede-
ros alos que se les asignaban una serie de pueblos agregados a la administra-
ciony estos de ocho en ocho dias salian para repartirlos, y la de los conducto-
res e hijueleros.

A continuacion podemos ver un esquema resumende la estructuradel ser-
viciode Correos.

[lustracion 6. Esquema
en el que podemos
ver la organizacion
del servicio postal.
Elaboracion propia
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La familia Tasso

Para comprender el desarrollo del correo postal en Espafa, la pri-
mera referencia que debemos tener es la familia Tasso, quienes lo
desplegaron por Borgofa, Flandes, Italia, Espafa, Alemania y Francia.
El apellido fue cambiando segln las épocas vy los paises en los que se
establecieron, por ejemplo, en nuestro pais serian Tassis y en Alemania
Thurn und Taxis.

Sera Felipe | quien cuando ocupa el trono de Castilla ordena a Fran-
cisco de Tassis establecer las comunicaciones entre Francia, Espafa vy
Alemania.

El primer Tassis espanol fue Juan de Tassis y Acuna, nacido en Valla-
dolid, que prestdé sus servicios a los reyes Felipe |1y Felipe 1.

Debido al coste que representaba crear postas por la nacién, se
vendian o alquilaban a particulares los oficios de Correos de casi todas
las ciudades vy villas con la condicion de que estos establecieran nue-
vas postas, lo que permitio que se instalaran en lugares donde no las
habia habido nunca, asi que muchas ciudades espafiolas comenzaron a
recibir el correo de maneraregular. Las postas se establecian por el Co-
rreo Mayor, directa o mediante concesion, era, por tanto, un asunto de
la Corona, mientras que los caminos corrian a cargo de las autoridades
locales y municipales, lo que se denomind correos menores.

Su hijo Juande Tassisy Peralta,en 1610, generalizd el establecimien-
to de estafetas en todo el reino. Esto facilitd que el servicio de Correos
seregularizara para el publico en general.

En 1622 desaparece la primera rama de la familia Tassis del escenario
postal y entra en la gestién [fAigo de Vélez Ladron de Guevara y Tassis, a
quien le sucederd su hermana Catalina, a esta su hijo [Aigo y por Ultimo
su nieto Diego en 1699, hasta que Felipe V en 1706 suprimié todos los
privilegios y concesiones al incorporar el servicio de Correos a la Coro-
na. Sin embargo, durante los diez afos siguientes los servicios postales



también se cedieron en arriendo a particulares. Tras la finalizacién de la
Guerra de Sucesion, el monarca decidié asumir de un modo efectivo la
gestion, gue ya es visto como una renta que puede proporcionar nuevos
ingresos al Estado.

La familia Tasso esta presente en los principales correos europeos a
través del color amarillo que aparece en los logos, vehiculos o buzones
de Francia, Italia, Alemania o Espana. Esto se debe a que era el color
predominante de su escudo herdldico y que por esta razén ya lo utiliza-
ron para identificar a sus caballos, carros y carruajes, perdurando hasta
nuestros dfas.

llustracion 7. Sello dedicado a Francisco de Tassis, 1988.V centenario de la llegada
de la familia Tassis a Espana, 2006. Coleccion propia
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Primeras referencias
postales de Almeria.
Repertorio de Villuga. 1546

En relacion con la primera resefia documental del comienzo del
servicio postal en nuestra provincia, se ha encontrado la que recupera
Antonio Sevillano de una informacién de Bernardo Martin del Rey en
el Unico periddico diario de la localidad en 1970. En ella nos habla del
nombramiento del contratista de posta para la comunicacion de Grana-
da a Almeria, asi como, el de las poblaciones de la costa y Lorca hasta el
Reino de Murcia.

Las mds antiguas notas que encontré corresponden al arfio 1500. En
esta fecha los Reyes Catélicos mandan al Alcalde Mayor de Almeria Don
Hernando de Cdrdenas (sobrino del Comendador Mayor Don Gutierre de
Cdrdenas) que expida nombramiento de contratista de Postas al mercader
Hernando de Avila, que ha de hacer la comunicacién entre Granada y Alme-
ria. «Item, sea nombrado para los mismos servicios por todas las poblaciones
de la costay Lorca hasta el Reino de Murcia al maestre de Navios Francisco
Hidalgo, llevando ambos como adalid a Alonso de Segura, asistidos de 50
peones con lanzas». Correos en aquellos tiempos cumplia misiéon militar, y
estaba bajo la proteccion de la guarnicion de la Ciudad y sus Fortalezas...*.

Como hemos indicado, para el transporte de la correspondencia se
eligié el sistema de postas. Para conocer las carreras, rutas, caminos
y postas que sirvieron de base para el desarrollo del correo, tenemos
como fuentes de informacion los mapas, repertorios, guias y dicciona-
rios elaborados con los anos, para ayudar a los que prestaban el servi-
cio postal y a los viajeros.

48 Diario de Almeria, 9-7-2011. Articulo «La Casa del Correo (1)» Antonio Sevi-
llano.



Estainformacion se vaacompletar conla que nos facilitardn los «<Anales de las Orde-
nanzas de Correosy, las tarifasy las marcas postales de origen®.

Para empezar a conocer el desarrollo del correo en Almeria, uno de los elementos
clave eran los caminos por donde debia transcurrir. La primera referencia que vamos a
tomar es el Repertorio de Villuga® de 1546.

Este tipo de trabajos pertenecen a la prosa didactica y aparecen en Espana en el
siglo XVI. Consisten en una recopilacion de viajes o de itinerarios con los pueblos, las
ventas vy los puntos por donde pasar, informando al lector de las distancias parciales
existentes entre cada uno de ellos vy de las totales.

En el siglo XVII los repertorios comenzaran a denominarse guias o itinerarios de
caminos o de carreras. Con lailustracion se alcanzara su mayor nivel literario por su
caracter didactico y utilitario. Hoy en dia sus sucesores son los planos de carreteras,
las guias de ferrocarriles, turisticas y los libros de viajes.

En el repertorio de Villuga se detallan las tres rutas que desarrollan nuestras comu-
nicaciones:

- Laprimeraeslaruta 97 que va desde Granada a Murcia, en ella aparecen dos
postas almerienses; la de Vélez Rubio, como pueblo importante, y la venta del
Marqués, ubicada en el antiguo Chirivel, un diseminado que hacia de estafeta de
correos y posada para los viajeros. Esta ruta utiliza el antiguo trazado romano
que, partiendo de Granada, vy tras atravesar la Sierra de Huétor, trascurria por
Guadix y Baza hasta alcanzar Vélez-Rubio.

- La segunda es la ruta 101 que va de Jaén a Almeria, en la que aparecen las
postas de Fifana, Dofia Maria®!, Venta Dalcober y Almeria.

- La Ultima ruta es la 102 que va desde Almeria a Toledo, recordemos que en
estas fechas era sede de la Corte hasta que el 8 de mayo de 1561 Felipe Il toma
la decision de establecerla de forma permanente en Madrid. En ella encontra-
mos de nuevo las postas de Finana, Dofa Maria, Venta Dalcober y Almeria.

49  Nos referimos a marcas de origen aquellas que se indicaban en el sobrescrito de la cartay
cuya misién erainformar de su origen o zona de procedencia para aplicar asi la tarifa corres-
pondiente. Estas marcas que se efectuaron de forma manuscrita o con un cuno pudieron
indicar el nombre de la ciudad, un anagrama, el de una regién o de una demarcacion.

50 VILLUGA, PJ. Repertorio de todos los caminos de Esparia, hasta ahora nunca visto en el que ha-
llard cualquier viaje que quiera andar, muy provechoso para todos los caminantes. Madrid, 1546.

51 Segun el Libro de Apeo y Poblacion de Abla de 1571, este municipio se componia de tres
nucleos; el lugar y dos barrios distantes, las Adelfas y la Venta de Dofia Maria. Esta Ultima se
remonta ala época romana, cuando Abla era un poblado indigenay se transformdé en una po-
blacion de cierta entidad al pasar la calzada, generando a una legua de ella la Venta de Dona
Maria. Serd a mediados del siglo XVIII cuando se convierta en una cortijada situada junto al
Camino Real de Guadix-Almeria, compuesta de nueve casas-cortijo y donde se ubicaria la
posta que aparece en el itinerario. Serd en 1740 cuando Dofia Maria, deja de pertenecer
tanto civil como eclesiasticamente a Abla.
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[lustracion 8.
Repertorio de
caminos de Alonso
de Meneses de
1576. Fragmento del
mapa>> de Abraham
Ortelius. Realizado
en los Paises

Bajos. 1584, 1570.
Fuente Servicio de
Documentacion
Geogréficay
Biblioteca Instituto
Geografico Nacional
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En relacién con la Venta de Dalcober es dificil de ubicarla. La primera posible

referencia nos la ofrece el gedgrafo Al-Idrisi, que al describirnos el itinerario de Al-
meria a Granada a través del cauce del rio Nacimiento nos indica:

...después a la aldea de Boloduy; después a Hisn-al-Cocer®?, fuerte muy soélido
que domina la entrada de un desfiladero por el cual es necesario pasar; después a
Khandac-Febeire; después a Rataba; después a Abla, donde hay estacién; después al
fuerte de Pinana; después a Concal, aldea; después al principio del llano de Abla, que
tiene 12 millas de ancho, sin curvatura ni desigualdad?.

Al-Cocer podria tratarse del origen del nombre de esta venta que pasaria a de-

nominarse Dalcober. Enlos caminos de Alonso de Meneses>* de 1576 nos aparece
como la puente dalcober, ademas, ha aparecido en multiples mapas, desde 1576
a 1652, con la denominacién de Cobel, siendo la Ultima referenciaen 1717, en el
itinerario de Pedro Ponton, venta de Dalcober, debido a que se cambian los recorri-
dos de los correos y ya no es utilizada dicha posta.

Como podemos comprobar en los caminos aparecen dos datos importantes, el

primero es la distancia total del recorrido v el segundo las leguas que separaban
cada unade las postas. Esto era fundamental por dos razones; la primera permitia a
los viajeros organizar sus viajes y la segunda servia de referencia para el abono de
los correos, que se efectuaba por las leguas recorridas.

52

53

54

55

El Hisn tenfa en época arabe el significado de castillo en colina, construido en una elevacion
del terreno que dominaba todo su contorno.

ABU-ABDULLAH-MOHAMMED-AL IDRISI. Descripcion de Espana por Abu-Abd-alla-Moha-
med-al-Idrisi. Obra del siglo XII. Version Espanola. Madrid, 1901. p 40.

MENESES, A Repertorio de Caminos. Colecciones primeras ediciones 6. Ministerio de Educa-
ciony Ciencia Direccion General de Patrimonio Artistico y Cultural. Madrid, 1976.

ORTELIUS, A. Mapa Regni Hispaniae post Omnium editiones locuple [ti]ssima descriptio. Ambe-
res, Paises Bajos, 1601.



El repertorio se completa con un mapa (Mapa 1) con los principales cami-
nos y donde podemos ver las diferentes postas de referencia.

Esta red de postas es la que se utilizarad en el desarrollo postal, aunque
hay constancia de que hasta 1580 el correo no se hallaba organizado ni esta-
blecido para el servicio. A partir de esta fecha se crean los correos ordinarios
y periddicos, vendiéndose y arrendando los oficios de Correos y maestrias
de postas, con la condicién de que se establecieran nuevas.

Serd en los Ultimos afos del reinado de Felipe Il cuando el servicio de Co-
rreos se desarrollard y organizara periodicamente para el publico. Parece que
debia ser rentable en aquella época a juzgar por las grandes sumas de dine-
ro y productos en especies que se ofrecian y pagaban al Correo Mayor para
comprarlos o arrendarlos. De esta manera, pocas villas de cierta importancia
carecerian de maestros de postas y de su correo periddico a la Corte, gozan-
do algunas ciudades de unay aun dos expediciones semanales®’.

Durante este periodo no hay marcas prefilatélicas.

56 VILLUGA, J. Mapa Repertorio de caminos de Espaiia. Medina del Campo, 1543.

57 DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, Prélogo,
pp XXIV-XXV.
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[lustracion 9.
Principales caminos
segun el Repertorio
de Juan Villuga,
1546. Fuente
Internet Archive.
Universidad de
Toronto

Mapa 1. Detalle del
mapa del Repertorio
de todos los caminos
de Espanaenel afio
de graciade 1543,
Juan Villuga. Fuente
Cartoteca Digital del
Instituto Geogrdficoy
Geoldgico de Cataluria
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Organizacion administrativa
y caminos del territorio
almeriense en el siglo XVIII

Organizacion administrativa de las localidades
almerienses dentro del Reino de Granada

El siguiente elemento que es interesante conocer es la organizacién

territorial del Reino de Granada, el cual estaba dividido en una veintena
de Partidos.

Ladistribucién de las localidades actuales de nuestra provincia entre

los diferentes partidos erala siguiente®*®en 1787:

58

- Partido de Adra: que lo forman Adra, Berjay Dalias.

- Partido de Almeria: que incluye las localidades de Alboludui, Al-
colea, Alhabia, Alhama la Seca, Alicun, Almeria, Alsoduz, Benaha-
duz, Bentarique, Enix, Felix, Gador, Gérgal, Huebro, Huécija, Hue-
char, Huércal, Illar, Instincion, Lubrin, Mondujar, Nacimiento, Nijar,
Olula de Castro, Pechina, Ragol, Rioja, Roquetas, Santa Cruz, Santa
Fe, Tabernas, Terque, Turrillas, Viator y Vicar.

- Partido de Guadix: con las localidades de Abla, Abrucena, Ocana
y Finana.

- Partido de Baza: con las ciudades Albanchez, Albox, Alcudia de

ORTEGA CHINCHILLA, M2 y MARINA BARBA, J. A. Almeria. 1829. El na-
cimiento de una Provincia. Revista de humanidades y ciencias sociales, ISSN
1139-8205, nim. 19, 2003-2004, pp 217-249. Anexo 1. Almeria 1787.



Mapa 2. Reino de Granada.
Partidos Judiciales del
territorio almeriense. Datos
Floridablanca 1787.Se
utilizan los limites actuales
de la provincia de Almeria.
Elaboracion

Baza, Antas, Arboledas, Armufa, Bacares, Bayarque, Bédar, Benitagla,
Benitorafe, Benizaldon, Cantoria, Castro, Cobdar, Cuevas de Baza, Cher-
cos, Fines, Huércal-Overa, Laroya, Lijar, Lucar, Lucainena de las Torres,
Machael, Maria, Moxacar, Olula del Rio, Oria, Partaloba, Purchena, Se-
nés, Seron, Sierro, Somontin, Sufli, Tahal, Tijola, Turre, Uleyla del Campo,
Urracal, Velefique, Vélez- Blanco, Vélez-Rubio, Vera, y Zurgena.

Algunos topdénimos han experimentado modificaciones con el paso del
tiempo como son el caso de Alcudia de Baza por Alcudia de Monteagud, Ar-
mufia por Armuna de Almanzora, Arboledas por Arboleas, Castro por Castro
de los Filabres, Cuevas de Baza por Cuevas de Almanzora o Partaloba por
Partaloa.

- Partido de las Alpujarras: Almdcita, Bayarcal, Beyres, Benecid, Beni-
nar, Canjayar, Fondén, Presidio de Andarax®?, Lalixar de Andarax, Lucay-
nena de Alpujarra, Ohanez, Padules y Paterna.

Esta distribucién (Mapa 2) puede servirnos de referencia para saber cémo
se asignaron a las primeras caxas postales, aunque es cierto que Correos, en
muchas ocasiones, no la seguiria, utilizando criterios de eficiencia postal a la
hora de encaminar la correspondencia.

59 Setrata de lalocalidad de Fuente Victoria. La denominacién de Presidio de Andarax
se mantuvo hasta que en 1922 adopté el actual. Fue municipio independiente hasta
1887.
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Caminos y comunicaciones principales

Hemos visto los caminos y las postas que, segun el repertorio de Villuga, utiliza-
ban «los correos» para llevar el correo a Almeriay Murcia, asi como, las postas exis-
tentes dentro de nuestra provincia. A continuacion, vamos a conocer los caminos
principales y secundarios por los que se desplazaban personas y mercancias, y cual
era su estado en el siglo XVIII.

Almeria estaba atravesada por dos caminos principales que la recorrian de Oes-
te aEste yde Norte a Sur, sin olvidar el Camino Real de Granada-Guadix-Baza-Lor-
ca- Cartagena que cruzaba la provincia por la parte septentrional¢®.

El primero era el que la cruzaba de Oeste a Este, denominado Camino Real de
las Alpujarras, conocido también por el Camino de Sevilla-Cadiz-Murcia-Valencia.

Este penetraba en Ugijar y Cherin, pasaba por Alcolea, Laujar de Andarax, Fon-
dén, Beires, Almdcita, Padules, Canjayar, Ragol, Instincion, Illar, Huécija, Alicun,
Alhama, Huechar y Venta Zarzosa, donde cruzaba el Camino Real de Granada. Se-
guia direccion a Tabernas, pasando por Rioja, Rambla de Tabernas, localidad de
Tabernas, Cristo Resucitado, campo de Tabernas, en donde se bifurca, un ramal
hacia Sorbas y Bédar, después de atravesar el Puente de la Mora, desde Bédar a
Antas y Vera donde se inclinaba en direccién norte en busca del otro ramal que se
iniciaba en el campo de Tabernas. Este ramal tomaba direccién norte hasta Lubrin,
localidad de confluencia de caminos en todas direcciones.

Desde Lubrin el Camino Real se dirigia a Huércal-Overa, a través de su campo y
siguiendo a Puerto Lumbreras, desembocaba en el Camino Real de las Andalucias
y Murcia a Valencia, camino este que penetraba en el obispado de Almeria por las
Vertientes, continuaba por Chirivel y Vélez- Rubio, aqui el camino se bifurcaba sien-
do unramal camino de herradura que seguia el curso del rio de Lorca, mientras que
el Camino Real de Ruedas se apartaba del mismo y penetraba en Murciay Lorca.

El segundo camino cruzaba la provincia de norte a sur, se trataba del Camino
Real de Almeria a Granada o Camino Real de Almeria a Madrid. Comenzaba en Al-
meria hacia Huércal, cuyo tramo era uno de los mas complicados y que requirid a lo
largo del tiempo su adecuacién para evitar desprendimientos y atascaderos. Conti-
nuaba a través de Benahadux para llegar a Gador desde donde se dirigia a Santa Fe,
Venta Zarzosa, Rambla de Gérgal, Fuensanta, Alcubillas, Ocafna, Dofa Maria, Abla,
desde la cual existe un ramal que se dirigia a Baza y que permitia comunicarla con
Almeria.

Otra opcion, que iban a usar también los correos, era continuar por el Andarax
hasta su confluencia con el Rio Nacimiento para remontarlo a través del valle a par-
tir de Alboloduy.

60 GOMEZ CRUZ, M. Tesis Doctoral Almerfa en el siglo XVIII. Granada, 1987. pp 39-41.



Fiflana era la siguiente y Ultima localidad de este camino pertene-
ciente a Almeria, desde ahiy a través de su rambla se llegaba a Guadix.

Ambos caminos podian ser transitados por ruedas®?.

En cuanto al resto de caminos de la provincia, entre los secundarios
se encuentra el de Nijar, el de la cuenca del Almanzora y el de Enix-Fe-
lix-Vicar y Roquetas.

El de Nijar va a permitir unir esta poblacién con los pueblos de Lucaine-
nay Mojdcar, finalizando en el Camino Real de las Alpujarras.

El camino de Almanzora procedia de Baza y entraba a Almeria por
Seron, comunicando las localidades de Tijola, Purchena, Olula del Rio,
Cantoria, Albox y Huércal- Overa, para terminar, enlazando con el cami-
no de las Alpujarras.

Como estamos viendo nos referimos a caminos, por eso son intere-
santes las consideraciones que realiza Ringrose® sobre este concepto.

El camino era y es bdsicamente, una via improvisada por la costum-
bre para satisfacer necesidades locales. Este tipo de via cuenta tenia de
las condiciones espafolas, es mds util de lo que se piensa en un principio.
Cuando las lluvias de invierno cesan y se seca el terreno, esos caminos

61 Nos referimos a «camino de ruedas» cuando el mismo tiene la posibilidad de
ser transitado por carros, aunque existan inconvenientes en algiin tramo con-
creto de su recorrido. En el caso de los «caminos de herradura» nos referimos
a aquellos por los que Unicamente podria transitar mediante caballerias.

62 Mapadel Reyno de Granada construido sobre las mejores y mas modernas me-
morias. Y dedicado al Exmo. S. D. Sebastian de la Quadra Llarena y Medrano,
marqués de Villarias, Cavallero de laR.I Orn. de S. Genaro, y de la de Santiago,
del Consejo de S. M. en el supremo de Estado, etc. ... Por Thomas Lopez, Pen-
sionista de S. M. Tomés Lépez, Madrid, 1761.

63 RINGROSE, D. Los Transportes y el Estancamiento Econémico de Esparia (1750-
1850). Ed. Tecnos. Madrid, 1972.p 37.

Mapa 3. Fragmento

del mapa del Reyno de
Granada®? de Tomas
Lopez, 1761, fuente Real
Academia Hispanica de
Filatelia e Historia Postal.
Representacion grafica
de los Caminos Real de
las Alpujarras y Real

de Almeria a Granada,
elaboracién propia.
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o0 pistas endurecen su superficie, exigiendo pocas atenciones. En dreas
de suelo arenoso existia una variante, el carril. Se trataba de un cami-
no ordinario, con dos pistas, pavimentadas con piedra, para facilitar el
transporte de carros de ruedas. Cuando estdn a nivel del terreno, estos
caminos permiten hoy dia el trdfico por ellos... En las zonas mds acciden-
tadas, el camino se transformaba en un sendero o vericueto solo apto
para el paso de animales de carga...

Puesto que estos caminos tan primitivos eran necesarios para los ha-
bitantes comarcales, iba en interés de ellos mismos el que se proporcio-
nara cierta atencion a los puentes, al drenaje de agua, etc. La economia
rural del interior, por tanto, estd servida, para fines prdcticos por una
red de primitivos caminos y pistas que zigzagueaban el pais en todas
direcciones, uniendo a casi todas las ciudades, penetrado en cada valle y
remontando todos los puertos de montana.

Para Almeria hay un informe®* emitido sobre los caminos de su juris-

diccidén en 1779 y en concreto sobre el camino Real de Almeria a Gra-
nada que decia:

...entre ambas poblaciones habia una distancia de 24 leguas y que no
era necesario hacer en este camino construccién alguna de ningun puente
costoso hasta Fifana, lugar que distaba de Almeria 9 leguas. Tampoco era
necesaria la construccion de puentes en las 7 leguas que mediaban desde
Fifiana hasta la Cuesta de Diezma, por cuanto que era llano vy lo trajina-
ban los carruajes sin ninguna dificultad. Desde la cuesta citada a Granada
habia una distancia de 8 leguas, en las que se necesitaba realizar muchas
obras debido a los parajes que atravesaban el camino, especialmente, des-
de Diezma hasta pasados los Dientes que llaman de la Vieja, que distaban
de Diezma 2 leguas.

Como podemos ver no disponiamos de buenos caminos, pero los

principales se utilizaban con ruedas. Sin embargo, el servicio postal se
va a realizar a caballo hasta muy pasada la segunda mitad del siglo XIX.
La razén no estaba en el estado de los caminos, aunque este pudiera
afectar, realizar el viaje a caballo les ofrecia mayor rapidez, garantizan-
do asi transportar los envios en los tiempos establecidos, ademas los
volumenes de correspondencia no eran los suficientes como para nece-
sitar otro medio de transporte.

64 Archivo Municipal Adela Alcocer Martinez. AM.AL. Legajo 66. Libro de Actas

de 1779.



El sistema postal en el siglo
XVIll y su desarrollo en
Almeria

Creacion del servicio de Correos. 1716

En 1706 Felipe V incorpora el sistema postal ala Corona, convirtién-
dose en Renta Real, pero por la Guerra de Sucesion Espanola en Europa
se contintia cediendo en arriendo a particulares durante diez afios mas.
Serd a partir de 1716 cuando dé comienzo un nuevo periodo que per-
mitird su consolidacion como una Renta Real y servicio publico. En este
ano es cuando se crea Correos.

Para desarrollarlo se efectlan una serie de reformas que permitie-
ran gestionar la nueva Renta, entre ellas el establecimiento de itinera-
rios regulares, la determinacion de las franquicias o la promulgacion de
ordenanzas que regularan el servicio postal.

El 8 de julio de 1716 se crea la Superintendencia General de los co-
rreos y estafetas de Espana, adjudicando su titularidad a Juan Tomas
Goyeneche conunsueldo de tres mil ducados anuales. En el corto perio-
do de tiempo que estuvo al frente reglamenté las franquicias®?, creando
un sello para estampar en todos los sobrescritos de los pliegos oficiales,
y desarrolla las normas de la correspondencia certificada.

65 Real Orden determinado las personas que han de disfrutar franquicia en Ia,corresf
pondencia. A.G.C. Seccion 1° C,orreosA Legajo 54.7-12-1716. DIRECCION GE-
NERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. Tomo |, Op. Cit, pp 84-85.
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El 7 de diciembre de 1716 se promulgan las primeras tarifas
para el cobro de portes de las cartas de dentro vy fuera del Reino
que entrarian en vigor en 1717, en las cuales se indica:

Concerniendo quitar las desigualdades que ha sido en los por-
tes de las cartas de dentro y fuera de Espada, y arreglarlos a pro-
porcion de las distancias y costes de las postas y demds gastos que
causan para evitar controversias entre los que reparten y los que
las reciben, y que este ramo de mi Real Hacienda tenga el justo
valor y cobro conveniente, he mandado formar las dos tarifas ad-
juntas...c.

Por lo tanto, estas primeras tarifas pretenden conseguir cierta
equidad, para ello se determind la division de la Peninsula en 15
zonas o distritos postales, en funcién de su inmediatez o progresi-
vo distanciamiento geografico, segln las lineas de postas existen-
tes, conrelacion ala Administracion del Correo Central de Madrid.
Estos se agrupan en cinco escalas de precios.

El problema de estas tarifas radicaria en que se regulaban los
precios a partir de Madrid, sin tener en cuenta los que nacian en
otras demarcaciones, lo que generd que los administradores de las
estafetas, ante la indefinicion existente, consignaran tarifas mas cos-
tosas desde sus lugares a cualquier otro punto de Espafa. En ellas
tampoco se determinaron los porteos de las cartas certificadas.

Otro objetivo era la necesidad de abonar los importes méas ade-
cuados a los gastos que generaba el transporte de los envios, con
lo que se mejoraria la renta aportada a la Corona. Los precios de
estas tarifas hacian que la remisién de cartas estuviera lejos de ser
utilizada por la poblacion.

Los intercambios epistolares con Europa se reducian a los que
se realizaban con Francia, Holanda, Flandes, Inglaterra e Italia, a
través de los cuales se podia conectar con el resto del continente.

Aparte de la distancia, el siguiente elemento para cuantificar la
tarifa de los envios seré el tipo de producto y el peso.

Los productos que aparecen en ellas son; las cartas sencillas,
cuyo peso no excede de seis adarmes®’ (10,74 gramos), las cartas
dobles, de seis a ocho adarmes, ambos inclusive (14,32 gramos) y

66 Tarifas para el cobro de portes de cartas de dentro y fuera del Reino. 1716.
A.G.C-Seccién 33.—, Correos. Legajo 1482. DIRECCION GENERAL DE
CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, pp 85-87.

67 Eladarme es unaantigua unidad de masa castellana que equivaliaa 1,79
gramos.



Reglamento que 3¢ ha de observar en lg cobranea de los portes de las Cartas de dentro del Beino

Carta Curia | Onza de

geneilla. | doble. | paquats.

H.ox. deww, Mry. ds ve. (Hre. down,

De todas las carfas gue bnieren & esla Corte del Principado
de Colhalufa. « vouseeusciaroseussssasnassrsrrananises 20 30 40
Do las Islas de Mallorca yIDiZa. ..o vvererenniiiinn s irnan.a. 30 45 60
Del Reyno de Aragon..cvs suiveeecarnnrsreraaranaaniians) 4B 24 32
Del de Valancia......ococvninernnn- Ceiie s easaeais 16 24 32
Dol de Navarre o cvecrinsenvsoransnsoinsnass sonratannss 18 28 42
Dal Seiiorio de Vizcava........... 18 a8 42
Del Reyno de Galicia. ...ovveeiiinnenin iiiiiiiininn 18 23 49
Del Principado de Asturiag. ........ooovnne fecaaaaraes ] 18 28 42
De la Provincia de Burgos y Montafias..............o-venuu} 16 24 32
De la Provincia de Exiremadora. ... oo oot 16 924 32
De la Andalucialaalta............ 310 30 40
De Andalucig labaja. .. ..o oe v iiiriinaaiis tin vaaue 6 24 39
Del Reinado de Murcia....eveee svvennsnsrnosrinsriacasone 16 2% 32
De Castilla la Vigja......coneivunnn .. e enraaans Neemareaens 19 18 24
[ﬂﬂuﬁhap----++A+--..H............~...-4......-.-...-. 'I-ﬂ 13 E'{'
los que superan ese peso, considerados paquetes, que se cobraban por on- llustracion 12.

Primeras tarifas
publicadas. Anales

En las tarifas una de las zonas o distritos postales es el de Andalucia Baja. de Correos. Fuente
En ella se incluyen Granada vy Sevilla, por lo tanto, Almeria, como partido per- A.F‘NET Agora fje
. . ) . Filateliaen Internet
teneciente a Granada, queda asignada a dicha tarifa.

zas®®. El importe de las cartas se determinaba por maravedis de vellon®’.

Goyeneche, en mayo de 1718, lo sustituye Juan de Aspaizu, antiguo em-
pleado de Correos, con un sueldo de dieciocho mil reales y subordinado a la
Secretaria del Despacho Universal de la Real Hacienda. Organizara la Renta
a través de empleados dependientes del Estado o mediante arrendamiento,
nombrando contadores e interventores que gestionarany controlaran los in-
gresos que se producian para rendir cuentas anuales.

Por el resumen de los sueldos del personal dependiente de la Administra-
cion General de dentro y fuera de la Corte de 17187° podemos conocer la
inicial estructura del Ramo de Correos. Existia una Administracién principal,
ubicada en Madrid, formada por un administrador general, un contador, un
arquero, los oficiales de la contaduria, un escribano y un visitador.

En el apartado de los oficios se detallan tres: el de Italia, el del Castillay el
del Parte. En el de administraciones: Catalufa, Valencia, Navarra, Cadiz, Bil-

68 Se trata de una unidad de masa. La onza castellana equivalia a 28,7558 gramos, y
estaba dividida en 16 adarmes.

69 La unidad de cuenta escogida en Espafia fue el real de vellén. Este se dividia en 8
maravedis que a su vez eran 2 cuartos. Cuatro maravedis eran 1 cuartoy 2 maravedis
eran un ochavo.

70 Relacion de los sueldos seAalados al Administrador de Correos, Contador de la Interven-
cion, oficiales y demds dependientes de la Administracion General de dentro y fuera de la
Corte. A.S. Tribunal de Cuentas. Legajo 1938. 7 de mayo de 1718. DIRECCION GENE-
RAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. Tomo |, Op. Cit, p 87.
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bao, Valladolid, Salamanca y Santander. También se especifica un administra-
dor en Alicante.

En la relacién del Oficio del Castilla aparece por primera vez la figura de
«Cartero Mayor», asignando dicho puesto a Pedro Gutiérrez con unsalariode
cuatro mil novecientos cincuenta reales de velldn, que era superior al de los
oficiales de la contaduria, cuyo sueldo es de cuatro mil cuatrocientos.

Esta organizacion dejo al descubierto los grandes abusos y deficiencias
de los Correos Mayores, sobre todo en lo referente al pago de la correspon-
dencia. Paraintentar resolverlos se reunificaron los correos y postas bajo una
misma Direccion General, a través del «<Reglamento General para la Direc-
cion, y gobierno de los oficios de correo mayor, y postas de Espafa, en los
viajes que se hiziereny exempciones que han de gozar, y les estan concedidas
a todos los dependientes de ellos»,’* del 23 de abril de 1720.

En él se fija lo que han de cobrar por legua los correos vy las atribuciones
del Correo Mayor, o sea el Administrador General de la Renta. Se enumeran
las obligaciones de los maestros de postas y sus tarifas. Se determina el nu-
mero de correos y de cémo debian llevarse a cabo el servicio. Se detallan las
funciones de los tenientes de Correo Mayor y Administradores de las Estafe-
tas. Por ultimo, se establecen las relaciones que mediaran entre los correos y
toda clase de autoridades, asi como los procedimientos a seguir para que se
sirvieran del correo.

Los correos, también abonaban las postas, pero con unas tarifas menores.
Se distinguian llevando el escudo de las Reales Armas en el pecho, tenia que
pagar dos caballos, el suyoy el del postillon, pero si fuesen mas de uno se abo-
narian los propios mas el de un postillon.

En 1720 las carreras de postas estaban compuestas por doscientas seten-
tay cuatro con una extension de mil diecinueve leguas.

El primer mapa de postas que se realiza de Espafna se encargd por el mar-
qués de Grimaldo, Primer secretario del Despacho de Estado en el reino de
Felipe V, al cartégrafo francés Hubert-Alexis, Jaillot’? en 1721 (Mapa 4).

En esta época van a existir seis itinerarios postales o carreras de postas.
Los que nos van a afectar son el que va de Madrid-Toledo-Ciudad Real-Cor-
doba, que se divide a su vez en el que se dirigia a Granaday el que iba a Ecija,
Sevillay Cadiz. Y el segundo que va de Madrid-Tarancon-Albacete, Murcia y
Cartagena (Carrera de Cartagena).

71 DIRECCION GENERAL DE CORREQS Y TELEGRAFOS. Tomo |, Op. Cit, pp 90-98.

72 ALEXIS-HUBERT, J, mapa: L' Espagne divisée en tous les Royaumes ses Principantés, Ot
sont exactement Recueillies et Observées toutes les Routes de Postes d’ Espagne, sur les Me-
moires des Courriers Majors de Madrid, Paris, 1721.



En 1727 se nombra Juez Superintendente y Administrador General
de todas las Estafetas de Correos, de dentroy fueradel Reinoy la Corte
y carreras postales, a José de Palacios, con un sueldo de treintay dos mil
realesy lafacultad de:

(..Jarrendar, o administrar a vuestra eleccion, como tuviedes por mds
conveniente, nombrando Correos Mayores en las partes que os parecie-
re, Correos de a caballo, y de apie, Maestros de Postas, Visitadores, y los
otros Ministros que juzgaredes conveniente, para que cuiden, y denun-
cien a los que repartieren cartas que no sean de las Estafetas...”>.

Durante su gestion se arriendan un gran niumero de estafetas y pa-
radas de postas, pero una de sus decisiones va a tener una gran impor-
tancia en la mejora del servicio postal; la incorporacién de la «silla de
postas», que se trata de un carruaje de dos o cuatro ruedas tirado por
mulas, para el transporte de la correspondencia. En 1727 cubrieron el
servicio postal de Madrid y los Reales sitios (Aranjuez, El Pardo, El Es-
corial y San lldefonso).

73 Tr'tqlo de Juez Superintendente de Correo; a D. José Palacios. 19-7-1727. DIREC-
CION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. Tomo I, Op. Cit, p 110.

Mapa 4. Fragmento del
mapa de Alexis-Hubert
Jaillot en la que podemos
ver los caminos de Madrid
a Granaday el segundo que
vaaMurciay Cartagena.
Fuente Biblioteca Nacional
de Espana
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Después de comprobar los excelentes resultados de este sistema de
transporte de correspondencia y viajeros, en 1742 comienza su desa-
rrollo en las principales Carreras del Reino. Se utilizarédn carruajes de
cuatro a seis asientos que partirian de Madrid, dos veces por semana,
para Barcelona, Cadiz, Navarra, Valencia, Murcia, Alicante, Cartagena,
Portugal por Extremadura y Francia por Castilla e Irun.

Su desarrollo fue arrendado a Diego Rudolph’4, como compensacion
por prestar este servicio le ofrecieron, entre otras cosas: cobrar el pago
de los asientos de los coches, tomar de los bosques reales, asi como de
los montes de los propios de los pueblos maderas para la construccion
de las paradas vy hosterias o de las canteras méas proximas, las piedras
necesarias para la recomposicién de las carreras. A cambio, se le exigia
dotar alas carreras de hosterias para descansar los viajeros y rectificar
el trazado de los caminos para evitar los grandes rodeos que se tenian
que realizar.

Entre las nuevas carreras que se crearon esta la de Madrid a Murcia
gue nos va a afectar.

74 Real Cédula aprobando el pliego de condiciones presentado por D. Diego Rudolph
para establecimiento de sillas de Postas y coches en las Carreras principales. A.G.C.
Correos. 3% Seccién. Legajo 4481. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y
TELEGRAFOS. Tomo |, A. Op. Cit, pp 124 a 134.



Ese mismo afo se publica la «Guia de Caminos, para ir, y venir por
todas las Provincias méas afamadas de Espanfa, Italia, y Alemania: AAadi-
da la regla general para saber donde se escribe los dias de Correo», en
francés, y traducido al castellano, por Pedro Pontén, 1727. Enellasein-
cluyen numerosos itinerarios con sus distancias, indicando los caminos
que hay que tomar, los lugares donde se puede comer, dormir y alguna
informacion breve sobre determinadas ciudades.

Los caminos principales de distribucién del correo hacia Almeria son
el de Granada para Murcia y el de Toledo a Almeria. Desaparece el de
Jaén para Almeria, que era coincidente con el de Toledo. Las postas son
las mismas, pero existen algunas pequefas diferencias en las distancias.

Las que aparecen en el de Toledo para Almeria son las de Fifana,
Venta de Dofa Maria, la Venta de Dalcober y Almeria.

En la de Granada para Murcia se indican la Venta del Marqués y Vé-
lez el Rubio.

Para hacernos una idea grafica de estas conducciones las hemos di-
bujado sobre el mapa elaborado por Federicum de Wit”> en 1680 (Mapa
5).

75 WIT, F, mapa: Regnorum Castellae Novae, Andalusiae, Granadae, Valentiae, et
Murciae Accurata Tabula in Episcopatus, etc. divisa et edita per Fredericum de Wit,
Paises Bajos, 1680.

De los correos
extraordinarios al
correo diario
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Mapa 5.
Representacion
graficadelas dos
conducciones
de Granadaa
Murciay Madrid
aAlmeria.
Elaboracion
propia

llustracion 15. Resumen de las
localidades almerienses que aparecen
en la parte final del libro como noticia
general. Fuente Biblioteca Nacional de
Espana. Elaboracion propia
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Al final del libro se recoge una «noticia gene-
ral para escribir desde Madrid a los lugares mas
sefialados de comercio, asi en Andalucia, las dos
Castillas, Vizcaya, Montafas de Burgos y Leon,
como del Reyno de Galicia, en los dias de la se-
manay regla para saber por dénde debe escribir
a los que no estan en derechura de las caxas».
Dentro del martes, que es cuando se daba salida
a Andalucia, podemos encontrarnos a las locali-
dades de Almeria y Adra, que aparecen sin espe-
cificar por donde han deir dirigidas, pero también
municipios como Lucar, Serén o Zurgena que son
servidas por la caxa de Baza.

Los particulares podian utilizar las postas,
para ello debfan solicitarlo y autorizarlos Co-
rreos, adecuarse a las condiciones y abonar los
precios establecidos en los correspondientes re-
glamentos.



Caxas u oficios de Correos, seguin Blas de Arce. 1736

En 1736 se publica la «Descripcién General para escribir a todas las ciu-
dades de Espana» de Blas Alonso de Arce’¢. Esta serd la primera vez que se
especifican con gran detalle los lugares desde donde se envia y recibe la co-
rrespondencia, dividiéndolos por dias de la semana, realizando una clasifica-
cion de ellos.

Conestainformacién el personal de Correos y los usuarios podrian cono-
cer donde remitirlas, reduciendo asi la pérdiday el retraso de muchas cartas,
en palabras de Antonio Gonzélez Infanzon (...) lo que es grave perjuicio de la
Real Hacienda, del bien comun, y de los hombres de Comercio, pues penden sus
intereses de sus puntuales correspondencias(...) afiadiendo (...) cuya obra, Sefor,
es muy digna, y meritoria para darla a la estampa, por lo util, y provechosa, que es
al Real Erario, a los Banqueros, Negociantes, Agentes, Secretarios. Contadores, y
al bien universal, y comtn de todos los Pueblos del Reyno...””.

Por lo tanto, se trata del primer intento de elaborar un diccionario geo-
grafico de Correos que sirviera de base para el encaminamiento de la corres-
pondencia. Decimos intento porque, aunque utiliza la ordenacién alfabética,
cuando comienza a detallar las localidades, esta se convierte en muchas oca-
siones en anarquica, como podemos verlo al colocar Cuenca antes que Coruna,
Benavente antes que Badajoz, y un largo etc.

También hay incidencias en la ortografia de algunas de las localidades de-
talladas, en nuestro caso nos encontramos con Belez/Rubio, Belez Blanco y
Bera, que son relacionadas en la casa de Almeria con «b» y correctamente
cuando se especifican en las caxas a las que pertenecen, Murcia y Lorca.

Por Ultimo, se asignan localidades a caxas que es dificil comprender que
fuese asi, en el caso de las de Almeria se encuentran Albanchez, que se ads-
cribe a la de Baeza, Chercos y Cantoria a Jaén, Mojacar a Motril o Sufli a
Guadix.

A pesar de todos estos errores debid representar un importante avance
en la mejora del encaminamiento de la correspondencia, no olvidemos que
va a estar vigente hasta que se publique el diccionario de Espinalt cuarenta
y un anos después. Ademas, pudo ser un referente para los siguientes que se
editaron.

76 ALONSO DE ARCE, B. Descripcion general para escrivir a todas las ciudades de Espana,
villas, y lugares mas remotos de ella, reynos y potencias estrangeras: con los dias en que
llegan y parten los correos de esta Corte, y demds Caxas de todo el Reyno; el tiempo que
tardan las respuestas de las cartas, el porte que se debe llevar por ellas, segtin los parages
donde vienen, en conformidad de el Decreto de Su Magestad. Madrid, 1736.

77 Ibidem. Apartado: aprobacion de Don Antonio Gonzélez Infanzéon Oficial Mayor de la
Estafeta de Castilla.
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[lustracion 16. Estafeta
General de Castillay
localidades pertenecientes
alacaxade Almeria. Fuente
Real Academia Hispéanica
de Filatelia e Historia
Postal
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Elndmero de caxas principales referenciadas en esta obraes de cien-
to cincuenta y ocho oficios, las cuales tuvieron que disponer de marcas
de origen. Existe una expedicién a cada destino.

Almeria se encuadra dentro de la Estafeta General de Castilla. Esta
se subdivide en treinta y cuatro caxas o Cabezas de Partido, siendo la
nuestra la vigesimoséptima. El término caxa es acufado para indicar los
oficios principales de Correos, que se situaban en las localidades mas
importantes, durante la mayor parte del siglo XVIII no hubo divisiones
entre ellas. La correspondencia sale el sdbado y se recibe los viernes.

Existe una curiosidad en el Ultimo parrafo de la caxas de la Estafeta
general de Castilla, donde se indica:

Danse las Cartas a las referidas Caxas, y de sus Agregados todo el
Lunes, y Martes, hasta las oraciones, que se entregan a los Carteros para
que las repartan por las casas; y los portes de ellas, seguin el Decreto
de 1716, son los siguientes...”®, procediendo a detallar los importes a
cobrar seguin estas tarifas.

Con esta mencion Blas de Arce da cierta «oficialidad» a las personas
que realizaban funciones de reparto de la correspondencia, no olvide-
mos que la aprobacion y reglamentacion de sus tareas no se efectuard
hasta veinte anos después. Sorprende que se indique que las entrega-
ban por las tarifas de 1716, lo que significaba que no cobrarian nada por

78 lbid., 1-2.



su trabajo, al menos de manera oficial, por lo que se entiende que serian los destinatarios
los que les gratificarian por su servicio de forma voluntaria.

Estanoes laprimeravez que por escrito se hace referencia a los carteros. Enlos Ana-
les de Correos ya vimos como en el Oficio del Castilla, en 1718, aparece por primera vez
la figura de Cartero Mayor, asignando dicho puesto a Pedro Gutiérrez. Asi mismo, en las
instrucciones que se le dan a Francisco Antonio Pérez de Arce, director de la Posta de
EspafaenlaCorte de Romade 173177, se determina que cada semana se debian efectuar
dos listas, una con los envios recibidos y otra con las atrasadas. Esto se realizaria hasta el
Ultimo dia de cada mes, en las que se hacian listas generales de las atrasadas. Para conse-
guir entregar el mayor nimero de ellas se determina que en medio de la semana, las no
retiradas, se le daban a un cartero que las repartia por las casas, ddndoles un dieciocho
por ciento de su importe. Las que no se entregaban se devolvian al oficio por orden al-
fabético, para que se pusieran de nuevo a disposicion de los destinatarios. En este caso
llama la atencion como queda definido el importe que cobraria por su trabajo el cartero.

El 7 de agosto de 1743 nos encontramos otra instruccién® en la cual, ademas de nom-
brar a Blas Alonso de Arce como Administrador Interventor con un sueldo de once mil
reales de velldn, se le asignan una serie de obligaciones que ha de supervisar que cumplan
las estafetas y entre ellas se especifica la siguiente:

(... Ja de hacer se quenten las cartas sobradas que se entregan al Cartero maior, y las que
este volviese en la misma conformidad de las quales inmediatamente se hara una lista de
ellas, que salga todos los dias de la semana al publico, y luego se estancaran en el ofizio en el
que ha de haver un Libro donde se le lleve la quenta de Cargo y Data pasando relaciéon men-
sual a la Contaduria de estafetas para venir en conocimiento de lo que produze este ramoy el
importe liquido lo entregue al referido Cartero mayor en la Tessoreria de esta renta®.

Estainstruccion se completa indicando que:

(...) asta el toque de la Orazion no han de quitar las listas ni zerrar las ventanas del
Despacho y a esta ora Contaran las Cartas sobradas y hazerle cargo al Cartero maior, y si
alguna cosa de esto faltare devera dar quenta...5%.

Por lo tanto, podemos dar por hecho que existia la figura de Cartero Mayor, contrata-
da por la Renta Real, el cual podria realizar las funciones de reparto o ser el responsable
de las personas que lo hiciera, carteros, y que dicha referencia se remonta al primer nom-
bramiento de un Cartero Mayor en 1718.

79 Instrucciones que ha de observar D. Francisco Antonio Perez de Arce, director nombrado por S.M. de la Posta
de Espana en la Corte de Rom,a—AiG.C Correos. 1° Seccién—legqjo 20. Sevilla 5 de enero de 1731. El
Marques de la Paz. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 118.

80 Reglamento que establece en el oficio de correo mayor de Castilla de esta Corte para de... con distincion de
las personas que han de servir en el, los sueldos que han de gozary destino que han de tener. A.S. secretaria
de Hacienda, Legajo 455. DIRECCION GENERAL DE CORREOQS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo

|, pp 134-135.
81 Ibid., 134.
82 Ibid. 135.
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Carta 1. Cartafechada

en Tijola, conlamarcade
Baza, de 2 dejuniode 1734
y dirigida a Astorga (por
Baza-Granada-Madrid).
Imagen de difusién publica.
Fuente web Sociedad
Filatélicay Numismatica
Granadina
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La asignacion que se efectia en el libro
sobre el resto de nuestras localidades es la
siguiente:

- Granada. Perteneciente a la tercera
caxa. Llega a ella el correo de Madrid el
domingo inmediato y le vuelven a despa-
char para la Corte el martes siguiente.
Su respuesta en quince dias. De ella de-
penden las localidades de: Adra, Alcolea,
Berja, Bayarcal, Bayres, Canjayar, Dalias,
Fifana, Fonddn, Lauxar, Padules y Verja.

- Baza. Vigésima caxa. Llega a ella el co-
rreo de Madrid los sdbados vy le vuelven a despachar para la Corte
los domingos. Su respuesta en veintiun dias. De ella dependen las lo-
calidades de: Arboleos, Antas, Belefique, Bédar, Bayarque, Cébdar,
Fines, Huércar de Obera, Lucar, Lijar, Maria, Olula, Oria, Purchena,
Partaloba, Somontin, Serén, Sierro, Tixola, Tahal, Turre y Zurgena.

- Murcia. Caxa diecinueve. Llega a ella el correo de Madrid el mar-
tes y le vuelven a despachar para la Corte el miércoles. Respuesta
en ocho dias. De ella dependen las siguientes localidades de: Chiri-
vel, Vélez-Rubio y Vélez-Blanco.

- Lorca. Caxa vigesimoctava. Llega a ella el correo de Madrid el
viernes y le vuelve a despachar para esta Corte el lunes, respuesta
quince dias. Dependen Albox, Cuebas vy Vera.

Si observamos la relacion de localidades que pertenecian a cada una
de las caxas podemos ver que no estan distribuidas por su partido judi-
cial, e incluso son asignadas a Murcia o Lorca, por lo tanto, se trata de
una organizacion basada en criterios postales.

Se conservan muy pocos envios de esta época, en laimagen podemos
ver un ejemplo de una cartaremitida desde Tijola a Astorga, enlacual se
estampa el sello de su caxa, Baza, para continuar su viaje hacia Madrid
y desde alli a Astorga. La fechay el origen se especifica en el interior de
la carta.

Entre las caracteristicas que tenian este tipo de cartas vamos a des-
tacar las de sus dimensiones. Estas podian variar, pero las mas habitua-
les estaban delimitadas porgue no se usaban sobres para su remision,
era la hoja la que se doblaba al confeccionarlo. Esos dobleces determi-
narian sus dimensiones, siendo las mas usuales en las cartas sencillas las
de seis a siete centimetros de alto por unos diez a doce de ancho. De to-
dos modos, no existia una normativa que las determinara y hay muchos
ejemplos de otras dimensiones.



Para conseguir convertir la carta en un sobre que nos permitira re-
mitirla con las garantias del secreto de la correspondencia y consignar
ladireccién se podia realizar de diferentes maneras, para tener unaidea
de como se hacia, vamos aver unade ellas. Se escribia primero el texto, a
continuacion, en el lado opuesto y en el centro del pliego, se consignaba
la direccion del envio. El remitente se escribia en el angulo superior de-
recho. Se plegaba un lado hacia atras, lo mismo con el opuesto, de esta
manera queda la direccién en el centro, a continuacion, se plegaba la
solapa superior y por Ultimo la inferior.

En relacion con la caxa de Almeria es gestionada por la Renta de Es-
tafetas y Postas en régimen de arrendamiento. En un estudio realizado
del valor que produce la renta desde enero de 1738 hasta diciembre
de 17428 ascendia a la cantidad de 6757 reales con doce maraved/es.
Otras caxas como Baza su renta era cuatro mil, la de Murcia, Cartagena,
Lorcay Caravaca son 58544 o la de Guadix y Andujar 8620.

83 Relacién del Valor que produce la Renta General de Estafetas y Postas de dentro y
fuera de Espaiia, arreglado a los que a tenido en los cinco antecedentes desde 1° de
Henero de 1738, hasta fin de Diziembre de 1742. Y de las cantidades que en cada
uno se deben satisfacer de su producto a las consignaciones, cargas de Justicia que
tiene sobre si, por recompensa de los oficios que se incorporaron a la Corona, sala-
rios y Gastos de Adm. On que en virtud de Reales cedulas, y ordenes estd mandado
satisfacer: Del Gasto de Correos extraordinarios del Real servicio, segtin el causado
en los cinco anos hasta fin de el de 1741. Y de otras asignaciones que en conse-
cuencia devarias ordenes, se pagan, como de las que se libran con Cartas de pago de
Thesoreria Gral., de que se haze entrada por salida, que con distincién es como se
sigue. A.de S. Sria. De Hacienda. Legajo 455. 29 de mayo de 1743. DIRECCION
GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 139.

Carta 2.Como
se efectuabael
plegado de una
carta. Colecciéony
elaboracién propia

51



Almeriense

A continuacion, podemos ver una tabla con las estafetas arrendadas
y los importes que abonaban. Almeria se encuentra en la zona interme-
dia.

Ademas, se detallan las administraciones existentes en ese momento
y sus importes: Oficio de Castilla Madrid (375116), Oficio de Italia en
Madrid (327978), Oficio del Parte (5141), Salamanca (57900), Plasen-
cia (12606), Cathaluna (226090), Mallorca (10177), Génova (119449),
Roma (153622) vy Portugal (248783).

Relacion de Estafetas arrendadas ordenadas en relacién a las que pagan
desde el 1 de enerode 1738 a 31 de diciembre de 1742

1 Sevilla, Cérdoba, Granaday Mélaga 475514 29 Antequera 16 546 57 Baza 4000
2 Cadiz 249043 30 Aguilar,Campod, Reynosay Santander 14 930 58 Orgaz 3907
3 Valenciay San Clemente 241199 31 Zamora 12969 59 |ta 3644
4 Aragon 219436 32 Leodn 12000 60 Ciudad Real y Almodovar 3570
5 Galicia 144819| |33 Logrofio 11530 {61 Motril 3334
6 Bilbao 98136| |34 Cuenca 11207] |62 Tarancén 3300
7 Valladolid 92884| |85 LaredoyOrdufia 10614] |63 Huete 3000
8 Navarra 80111 36 w:gg;‘g’% ?/eé?sr:]rgjﬁgfési“toy 10550 64 Novés 2835
9 Toledoy Estafetilla de Madrid 64205 37 Medina de Rioseco 10500 65 Arandade Duero 2724
10 Puerto de Santa Maria 62442 B TR 10261 66 Carrion 2519
11 Murcia, Cartagena, Lorcay Caravaca 58524 B Medina del Campo 9700 67 Penafiel 2400
12 Jaén, Ubeday Baeza 41190 40 Villarrobledo, Alcaraz y Ocafa 9084 68 Burgode Osma 2300
13 Burgos 37418 41 Oran 9045 69 Balmaseda 2018
14 San Sebastian 33400 42 trjillo 9000 70 Aro 2000
15 JerezdelaFrontera 27042 43 Guadalajara 8808 71 Oropesa 1850
16 Mérida, Céceresy Alcantara 26855 44 Guadixy Andujar 8620 72 Santo Domingo de la Calzada 1800
17 Segovia 26 325 45 Sigiienza 8028 73 Tordesillas 1668
18 Alcald de Henares 26225 48 Fuentes 6988 74 Miranda del Ebro 1455
19 Vitoria 25750 47 Almeria 6657 75 Medina de Pomar 1358
20 Oviedoy Asturias 22831 48 Talavera 6600 76 Pastrana 1248
21 Ecija 21887 49 Toro 6600 77 Olmedo 1000
22 San Lucar de Barrameda 20569 50 Almagro 6405 78 Alcaudete 945
23 OsunayRonda 19881 51 Llerena 6345 79 Cuellar 900
24 Ceutay Campo de Giblatar 19139 52 Carmona 6000 80 Daimiel 820
25 Badajoz 18710 53 Arevalo 5809 81 Tordelaguna 706
26 Palencia 17 662 54 Vélez-Malaga 4573 82 Bribiesca 523
27 Soria, Agreday Almazan 16739 55 San Vicentey Santillana 4458 83 Malagén 300
28 Avila 16 589| 56 Nagera 4387 84 Chinchdny Colmenar 120
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llustracion 17. Relacién de las Estafetas existentes en
1743 ordenadas por el valor que producian a la Renta

General de Estafetas. Anales de Correos. Fuente

AFINET. Agora de Filatelia en Internet. Elaboracion
propia




Las Ordenanzas Reales de 1743.
La organizacioén interna del Correo Mayor de
Castilla

El 19 de noviembre 1743 se aprueban unas Ordenanzas Reales®
gracias alas cuales vamos a conocer, por primera vez, COmo se organiza-
baun Oficiode Correos a nivel interno, en este caso el del Correo Mayor
de Castilla,y que serviriade referencia paralas del resto de estafetas.

La jefatura recae en la figura del Oficial Mayor, quien se convierte
en su responsable por encima del resto de los oficiales de nimero® vy
oficiales entretenidos. Para el control de las finanzas se nombra un Te-
sorero Mayor, ademas, se disponia de un mozo.

En cuanto alaforma de prestar el servicio por parte del personal, se
va a cambiar el sistema de trabajo, por el cual era el mozo el que tenia
que ir a la casa de los oficiales a llamarlos, asigndndoles un horario.

A partir de estas ordenanzas existiran dos jornadas laborales; una
que comenzaria desde primero de mayo hasta finales de septiembre,
cuya entrada era a las seis de la manana y finalizaba a las una del dia y
por las tardes de cinco a diez de la noche. El otro empezaria a primeros
de octubre para terminar a finales de abril, por la manana de las siete y
media hasta las una, volviendo a entrar a las tres y finalizando a las diez
de la noche.

Para que el oficio estuviese atendido el resto de las horas, se deter-
mina que desde las una hastalas cinco enveranoy de launaalas tres en
invierno se realicen guardias por turnos, ya sea por semanas o dias, con
un oficial de nimero y un oficial entretenido. Dispondria de las doce a la
una para comer.

Tan estrictos eran estos horarios que en caso de que cayera un dia
festivo durante la semana laboral, podrian ausentarse una hora para
asistir a misay seglin la organizacion que determinara el Oficial Mayor.

En relacion con el mozo tenia que vivir y dormir en el oficio, siendo
responsable de todo lo que pudiera ocurrir desde la diez de la noche
hasta las seis de la mafiana en verano o siete y media en invierno, para
ello disponia de una habitacion. Si se producia alguna novedad urgente

84  Ordenanzas que el Rey manda observar para desde primero de diciembre de este
ano, en los Oficios de Correo Mayor, de Castilla, y Italia, en Madrid, 19 de noviem-
bre de 1743. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op.
Cit, Tomo |, p 148.

85 Los oficiales se numeraban segun sus responsabilidades, oficial primero, se-
gundo, tercero...
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durante este horario, lo tenfa que poner en conocimiento inmediato del Oficial Mayor. Asi
se garantizaba que en ninglin momento no hubiese personal en los oficios de Correos.

Para las salidas de los correos desde la doce de la noche, se determina que ya no sean
el mozo y el conductor los encargados de organizar los pliegos y cerrar las valijas, asig-
nandole esta tarea a un oficial y un entretenido mediante turnos de guardia. A cambio de
las cuales se les podria compensar con la no asistencia a la mafana siguiente.

La preparacion de la correspondencia para su entrega se efectuaba asi: una vez llega-
ban los correos, serian el Oficial Mayor y el Tesorero Administrador los encargados de la
apertura de las valijas y paquetes para proceder a su separacién. Los envios recibidos se
agrupaban en: paquetes de pliego, cartas dobles, cartas de pliego y las de medio pliego,
consignando los portes correspondientes seglin las tarifas. Para finalizar, se contaban los
envios de cada monto y se hacia el asiento en los libros correspondientes.

El paso siguiente era separarlas, las primeras que se trabajaban eran los pliegos y car-
tas francas, con franquicia. Estas se volvian a anotar en el libro correspondiente para co-
nocer el importe que representaban cada una de ellas y los destinatarios de estas.

Una vez preparadas, se enviaba al mozo a entregarlas, utilizando una bolsa bajo Ilave,
para evitar gue se pudiera perder ninguna.

La siguiente correspondencia que se preparaba era la de los apartados. Se trataba
de separar las cartas para clientes que habian abonado, por adelantado unas propinas,
de acuerdo con el volumen de correspondencia que solian recibir. Estos clientes po-
dian ser particulares, comerciantes, banqueros, etc. Para su control se cumplimentaba
un libro con los nombres de cada cliente y los importes que se iban abonando. En las
ordenanzas se determina que esta labor la realizarian el Oficial Mayor vy el Tesorero
Administrador.

A continuacion, se procedia ala preparacién de los certificados que también se detalla-
banenunlibroy que serian guardadas en una alacena con dos llaves.

El resto de la correspondencia se organizaba entre sus oficiales, encargados de elabo-
rar las listas (asigndndoselas a los de mejor letra), entregarlas y cobrarlas.

La contabilidad que se llevaba de forma diaria era la siguiente: a la hora de retirarse el
Oficial Mayor a comer se recogia todo lo cobrado por la mafana guardandose en el arca,
dejando dinero para los cambios de la tarde. Por la noche se juntaban los importes de los
dos turnos, realizando la contabilidad del dia, desglosandolos por productos.

Algunos destinatarios utilizaban a los denominados «carteros» para que les recogieran
su correspondencia. Segln las ordenanzas, estos eran personas ociosas que con mafia se
habian familiarizado para poder entrar en los oficios y retirar las cartas encargadas. Esto
generaba un perjuicio al ramo de los apartados, por esta razon se les prohibe la entrada
a los mismos y que conocieran las listas con antelacién. Con ello, la Unica ventaja que po-
dian obtener las personas que les habian encargado retirar su correspondencia fuese no
tener queir ellos a hacerlo.

El interés por recibir cuanto antes la correspondencia residia en que asi se conocian
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por anticipado los contenidos de las cartas y se disponia de mas tiempo para responderlas
y cursarlas enlos siguientes correos.

Con esta medida también se pretende evitar la presencia de personas externas que lo
Unico que pueden hacer es distraer y molestar a los que trabajan en él.

Al finalizar el despacho vy distribucion de las cartas al publico de cada correo, el Oficial
Mayor y Tesorero contaban las sobrantes®, anotandolas de forma individual en un libro
para entregarselas al Cartero Mayor. Este organizaba con presteza la distribuciéon por
cuarteles, con carteros de su confianzay seguridad, garantizando que se entreguen lo mas
rapido posible. Por lo tanto, estos «carteros» si se aceptaban en los oficios de Correos, al
ser seleccionados por el Cartero Mayor y asumir la responsabilidad de su trabajo.

Cada final de mes el Cartero Mavyor liquidaba la cuantia de las entregadas y a devolver
al Oficio las que no habia sido posible para que se le reintegraran sus importes. Con ellas,
el Oficial Mayor realizard nuevas listas por orden alfabético, que se colocaban al publico
todos los dias de la semana, habilitando una caja cerrada con dos llaves para que se depo-
sitaran los importes procedentes de la entrega de estas.

Que si dicho Cartero Mayor para el dia quince de cada mes no haviere presentado en la
Contaduria la Relacion jurada del producto del mes antecedente, y de positadole en Arcas, se le
suspenderd su sueldo por todo el tiempo que tarde en executarlo®’. Se trataba, pues, de per-
sonal dependiente y pagado por la Corona, como hemos visto desde el comienzo de su
primer nombramiento en 1718.

Las cartas no entregadas después de todas estas actuaciones se custodiabany al prin-
cipio de cada ano se procedia a su apertura, conservando las que su contenido era impor-
tante, por si se podian reclamar por el remitente o destinatario y el resto se destruian
guemandolas.

Ya en esta época existia el extraordinario de Navidad que se le da al personal en com-
pensacion de no comer en sus casas.

Con motivo del gran concurso, y no poder ir a comer a sus casas, sea de tres mil reales,
pero se excluye la adehala®, que con semejante pretexto daba el cartero Mayor a sus distri-
buidores, porque estos no tienen precision que les impida a ir a comer a sus casas®’.

Para que los usuarios del servicio conocieran las tarifas que se les iban a aplicar, estas
se colocaban en las puertas de los oficios de Correos.

Una de las instrucciones mas interesantes que aparece en estas ordenanzas es la que
determina:

86 Envio postal que no ha sido retirado por su destinatario o autorizado en la Oficina en el plazo esta-
blecido.

87 Ibid., 147.
88 Emolumento que se agrega al sueldo de un empleo o cargo. Regalo u obsequio.
89 Ibid., 148.
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Que en todos los sobre escritos?™ de Pliegos, y cartas, por sencillas
que sean, se sefiale, o escriva el porte, que se deba pagar; pues por este
medio se escusaran muchas alteraciones voluntarias con los Depen-
dientes del Oficio, sobre semejantes desconfianzas, a menos de que se
les pidiesse mas valor del marcado sobre cada pliego, o Carta, pues en
semejante ocurrencia, se deberd restituir la demasia, y castigar al delin-
quente’™.

Estas serian las primeras marcas de porteo, junto a ellas existian
otras de origen, que eran «sellos» que reproducian el nombre de la ciu-
dad que tenia caxay serian las primeras empleadas en el correo. En mu-
chos casos abreviados, dada la costumbre de la época de reducir en la
escritura el mayor nimero de vocablos. Se conocen en formato lineal,
ovalado y circulares.

Para las marcas que van a ir apareciendo se ha tomado como refe-
rencia el Catalogo de marcas prefilatélicas de Manuel Tizéon del 200472
y el trabajo realizado por Antonio L. Giménez Morata sobre las marcas
prefilatélicas de Almeria de 1747 a 1849%.

La primera de Almeria de la que se tiene constancia es la siguiente.

llustracion 18. Marca utilizada en Almeria en
1747. Reproduccion manual realizada por M?
Dolores Gutiérrez Aparicio

90 Es la inscripcion que se pone en la cubierta de las cartas para dirigirlas. No
serd hasta bien entrada la segunda mitad del siglo XIX cuando se normaliza la
utilizacion del sobre como envolturay proteccion de las cartas.

91 Ibid, 148.

92  TIZON, M. Preﬁ/at@/ia Espanola. Edifil. Madrid. Tomo [l: Alicante, Murcia, Mancha,
Andalucia, Cddiz, Africa, Baleares, Canarias, Cuba, Puerto Rico y Filipinas. 2004.
Madrid.

93 Trabajo no publicado.



Pedro Rodriguez de Campomanes, un referente en la
transformacion postal. 1755

A partir de 1747 el cargo de Superintendente de la Renta Postal, se anexiond a
la Secretaria de Estado, que recafa en ese momento en José Carvajal y Lancaster.
Esta adscripcion duraria hasta el final del reinado de Fernando VIl en el primer ter-
cio del siglo XIX, salvo periodos convulsos como la Guerra de la Independencia o el
Trienio Liberal 1820a 1823. Aél le siguieron Ricardo Wall, Conde de Floridablanca,
Jeronimo Grimaldi, Conde de Aranday Manuel Godoy. director general de Correos
y Postas

Campomanes, como Asesor de la Renta de Correos y sobre todo como director
general de Correos y Postas (1755 a 1760) participd en los principales cambios
que se produjeron en Correos, a través de nuevas instrucciones y reglamentos que
crearon las bases para el desarrollo de una moderna Administracion del Servicio
Postal y que culmindé con las Ordenanzas de Correos de 23 de julio de 1762.

En 1756 Pedro Rodriguez Campomanes ordena desarrollar, con el fin de deter-
minar con mayor claridad la procedencia de la correspondenciay facilitar su porteo,
unas marcas que reproducen el nombre de la demarcacién postal en vez del de la
caxa. Por esta razdn comienzan a aparecer marcas que incluyen los nombres regio-
nales: «Murcia», «Andalucia Baja» o «Andalucia Alta» ...Las Demarcaciones Postales
(1760-1775) basada en las leyendas de las marcas postales serian diecinueve?. Al-
merfa sigue incluida en la de «Andalucia Alta» en la que también se encontrarian
Baza, Cadiz, Guadix, Méalaga, Marchena, Puerto de Santa Maria, Sanltcar de Barra-
meda, San Roque, Sevillay Vélez Rubio.

A continuacion, podemos ver una posible representacion grafica.

Mapa 6.

Mapa donde
aparecen
Andalucia Alta
y Baja. Fuente
Fernando
Alonso Garcia
y José Manuel
Lopez Bernal?

94  ALONSO GARCIA, F.Y LOPEZ BERNAL, J. M. Correo y Cartografia: seleccién de mapas postales.
Periodo Prefilatélico, 1760-1856 (11), en la revista ACADEMVS Num. 4, Madrid, 2002, p 72.

95 ALONSO GARCIA, F.y LOPEZ BERNAL, J. Op. Cit, p 72.
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Hasta 1756 se recibia la correspondencia una vez por semana en las principales
poblaciones del reino, generalizandose a partir de 1760 para la mayoria de los pue-
blos subalternos.

Cuando llegaba a los oficios se procedia a confeccionar una lista con los des-
tinatarios que se colgaba en la oficina. Esta se realizé en un principio por cajas o
partidos. Para saber si se disponia de alguna carta se debia consultar las diferentes
listas, lo que era muy farragoso.

Campomanes dispuso cambiar el sistema de elaboracion de estas confeccionan-
dolas por orden alfabético”, lo que facilitaba comprobar si se disponia de alguna
carta. También, determiné nombrar otro lector de listas para las cartas atrasadas,
adicional al que ya existia para las ordinarias, cuya misiéon era leerlas en voz alta,
evitando que se agolparan los interesados ante ellas y facilitar conocer si disponian
de correspondencia a los que no supieran leer.

Este sistema de entrega de las cartas tenia sus inconvenientes, el primero es que el
diayhoradellegadadel correo se formaban colas alrededor de la oficina para verificar si
habian recibido alguna, por esta razdn se solian colocar en plazas los oficios de Correos.

El segundo, al no existir ningiin documento de acreditacion de la identidad, las
cartas eran entregadas al primero que las reclamaba. Esto favorecié que determi-
nadas personas recogieran las destinadas a ciudadanos que sabian que si se las Ile-
vaban a casa le darfan una gratificacion. Para evitarlo Campomanes prohibid, bajo
pena de diez ducados de multa, que nadie concurriese en los dias de correo para
sacar carta alguna que no fuese suya.

El Ultimo, es que eran muchos los envios que no se recogian, por lo tanto, no se
cobraban sus importes. Para gestionarlas se cred en Madrid el Oficio pequefio, con
el titulo de Cartero Mayor?” dotado con un administrador, dos escribientes y un
mozo, paradesarrollar su trabajo se dictaron unas Ordenanzas?®. Con su creacién lo
relativo a las cartas sobrantes y atrasadas deja de depender del Administrador del
Correo General, pasando esta responsabilidad al nuevo administrador.

Debemos tener en cuenta que el nimero de cartas era muy pequeno en relacion
con la poblaciéon y que pocos ciudadanos las recibian. Ademas, el precio de las tari-

96 Providencias dadas para cortar los abusos, de varias personas, que acuden a sacar Cartas del Co-
rreo, formdndose listas por ord. Alfabetico. Y otras relativas a asegurar la confianza publica y faci-
lidad en la distribucion de las Cartas atrasadas. A.G.C. Correos. 3% Seccion. Legajo 1481. 7 de
febrero de 1756. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo
l,p173.

97 Hemos visto que esta denominacion ya habia aparecido en 1718, lo que ahora se hace es regu-
larla. Ya no se trata de una persona que realiza estas funciones, sino un negociado gestionado
por un Administrador y cuya mision sigue siendo la de distribuir las cartas atrasadas y no reti-
radas a domicilio.

98 Ordenanzas, que deben guardar el Administrador, Escribano, Carteros, y Mozo del Oficio de C,arf
tas-sobrantes de lista de Madrid, Hgmado Cartero Mayor. 8 de octubre de 1756. DIRECCION
GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFQOS. A. Op. Cit, Tomo I, p 176.



fas hacia que se remitieran cartas cuyo contenido era muy importante para los des-
tinatarios, pero estos no tenian ninglin medio de conocer que se las habian enviado.

Con la constitucién de este oficio, la gestion de las cartas sobrantes vy atrasadas
pasaron a manos del Cartero Mayor, creandose el cuerpo de carteros, el 8 de oc-
tubre de 1756, firmando y entregando los doce primeros nombramientos en Ma-
drid, uno por cada cuartel en que se dividié la Corte. La idea era la de repartir las
cartas por casa, provistos de sus sacas, la correspondencia atrasada cobrando por
Su servicio un cuarto por carta, importe que debia ir marcado en el sobrescrito de
la misma.

Estos nombramientos no representaron su incorporacién como personal retri-
buido por la Corona, en las ordenanzas se les denominan carteros particulares®”,
pero si se les pide que realicen un juramento para que se comprometieran a cum-
plir fielmente su labor y a cambio gozar del fuero de Correos, como verdaderos
dependientes de la renta'®. Uno de los compromisos era garantizar entregar las
cartas a quienes les pertenecian. También se exige que supiesen leer y escribir,
abriéndoles la posibilidad de incorporarlos a Correos, siendo hdbiles, y de fidelidad
sean promovidos a las plazas del mismo oficio, en que se procurard atenderles, para que
con esperanza de este premio, se encienda en todos la loable emulacion del mds exacto
cumplimiento®?,

Los carteros tendran que vivir en el barrio o cuartel donde trabajabany disponer
de unalistacontodas las calles de su distrito y de los vecinos que habitaban en cada
casa. Asi mismo, cuidarian de que los envios se remitiesen con las sefas de la casa,
altoy calle, para la mds fdcil distribucion®®?. Por lo tanto, se toman importantes medi-
das que garantizaran la entrega del mayor nimero de envios.

Se crea un lector de listas de las cartas atrasadas, con las que se confeccionaba
una por orden alfabético para volver a ser expuesta. Su trabajo podria ser compati-
ble con el reparto de cartas.

Cuando los destinatarios recogian sus cartas, era frecuente que las leyeran alli
mismo, y dada la escasez de informacion que se tenia de los acontecimientos ocu-
rridos en otros lugares, a menudo se compartia la de caracter general.

Dentro de la correspondencia recibida habia cartas llamadas abiertas o publi-
cas, que podrian ser como las que remiten los lectores a diarios vy periddicos, cuya
mision era que fuesen leidas publicamente al contener informacion genérica y re-
levante. Esta relacion entre informacion y correo favorecio que determinados pe-
riddicos incorporaran la palabra «correo» en sus cabeceras, por ejemplo, El Correo
de Andalucia.

99 Ibid, p 177.
100 Ibidem.
101 Ibidem.
102 Ibidem.
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Mapa 7.
Fragmento del
mapa de Thomas
Lopez, 1760, en
el que podemos
observar nuestra
provincia.
Fuente
Biblioteca Digital
Real Academia
de la Historia

60

Vélez-Rubio segunda caxa postal de la provincia.
1760

En 1760 seelaborael primer mapade indole postal por un cartégrafo
espafol, Tomas Lopez!®. En él se muestran las Carreras Generales del
Correo de Espafa, representando las rutas de postas mas importantes
con una estructura radial que tiene como origen Madrid. Podemos ver
las Unicas caxas existentes en nuestra provincia en esas fechas: Almeria
y los Vélez (Mapa 7).

Horacio Pedraza Segura nos indica en relacién con la de los Vélez:

Fue caxa agregada a la Principal de Granada bajo el sello de Anda-
lucia Alta y asi aparece como tal, aunque con el nombre de Los Vélez,
en el mapa de Tomds Lopez que acompanaba a los Itinerarios de Cam-
pomanes. Posiblemente se creé para que en ella se intercambiasen sus
correos los conductores de valijas de Murcia y Granada y pudieran vol-
ver a sus Administraciones de origen. Hacia finales del siglo XVIII, este
intercambio comenzd a realizarse en Las Vertientes, en el limite entre
las actuales provincias de Granada y Almeria%.

103 LOPEZ, T: Mapa de las carreras de Postas de Esparia. Dedicado al Rey N. S. D. Car-
los Il por mano del Exmo, Sr. D. Ricardo Wall, caballero comendador de la Orden
de Santiago, del Consejo de Estado de S. M.C., su primer Secretario de Estado y de
Guerra, Superintendente General de Correos, Postas y Estafetas de dentroy fuera de
Espana, etc. Madrid, 1760.

104 PEDRAZA SEGURA, H. Reflexiones sobre la falta de marcas de origen del correo
central anterior al sello de fechas de Baeza, publicado en la pagina web de la So-
ciedad Filatélicay Numismatica Granadina.



Este cambio en el recorrido se debia a la creacion de un nuevo cami-
no en paralelo con larambla de Chirivel y que llevaria desde las Vertien-
teshastaVélez-Rubio,mejorandoel anterior.

Desde este punto -Vertientes- principia el nuevo Camino que se estd
haciendo en el término de Vélez-Rubio. Una legua se contaba de las Ver-
tientes al Chirivel, es la famosa del Fraile que pasaba a quince mil varas.
Desde el lomo llamado Vertientes hacia doce mil por el Camino antiguo,
hoy es una recta de diez mil quinientas, de mucha hermosura, con los te-
rraplenes, alcantarillas y cariones correspondientes y con buenos fosos'®,

Mapa 8. Mapa del
marquesado de los
Vélez, obra de Diego
José Navarro, 1774107

Por otra parte, Pedraza, nos aclara que:

...la conduccion transversal Granada-Guadix-Murcia correspondia a
las caxas: Guadix, Almeria (su valija quedaba en Guadix donde la reco-
gia un conductor), Baza, Vélez- Rubio, mds Lorca y Murcia de la Demar-
cacion de Tarifa de Murcia. A estas dos ultimas solo remitia Granada
la correspondencia de Andalucia y Extremadura, ya que la de Madrid
la recibia por Murcia. Guadix, Almeria, Baza y Vélez- Rubio recibian la

105 BANOS OLIVER, R. MOLINA GAITAN J.C Y BESTUE CARDIEL, I. Las posadas
y ventas en los caminos de Granada a Levante en la cartografia del XIX. Herramien-
tas parasuinventario. Localizacién erph: revista electréonica de patrimonio his-
térico, ISSN-e 1988-7213, num. 19, 2016, p 123.

106 Fragmento de la carta num. 3 de Antonio José Navarroy Lopez perteneciente
a una serie de 12 que son el resultado de un paseo literario-cientifico por las
tierras del sureste peninsular. Recogido en Guillen Gomez. A. llustraciony re-
formismo en la obra de Antonio José Navarro, cura de Vélez-Rubio y Abad de
Baza/1739-1797), Almeria, 1997.
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correspondencia de Murcia directamente, ya que esta caxa también les conformaba
valija. Logicamente, la valija de la correspondencia de Almeria también se entregaba
en Guadix?’,

En 1761 se publica el «itinerario de las carreras de posta de dentro y fuera del
Reyno» de Pedro Rodriguez Campomanes. En el que aparece la comunicacion de
Murcia a Granada, como posta nim. 12, donde se incluye a los Vélez. Una nota nos
indica que esta no es montada y que llevaba el correo ordinario para Murciay Gra-
nada, distante cuarenta leguas. La distancia entre una vy otra posta oscila de tres a
seis leguas.

Alcomparar el nimero de postas con las detalladas enla gufade Ponténde 1727,
podemos ver que estas se hanreducido, aumentando sus distancias.

Desaparece la Venta del Marqués (Chirivel) y aparece la de las Vertientes como
ya se haindicado.

En relacién con lalocalidad de Huércal-Overa, gracias a Enrique Garcia, conoce-
mos como se distribuia la correspondenciaen 1752.

El 31 de enero de este mismo ano 1752, acuerda el Ayuntamiento también de-
signar una persona que traiga vy lleve a Lorca la correspondencia, nombrando a Bar-
tolomé de Mena Ortega, ddndole 300 reales anuales del caudal de Propios'®®. Para
el reparto y recoleccion de las cartas, nombra a Juan de Villalba, cobrando cuatro
maravedis por cada carta que recoja y otro cuarto por cada una que reparta: que el
conductor salga de esta villa todos los domingos a las siete de la mafiana, quedando
ambos empleados relevados de repartimientos y demds cargas concejiles, cuyo suel-
do al conductor se elevé a 360 reales en el ario 17589,

107
108

109

PEDRAZA SEGURA, H.A. Op. Cit.

Son los bienes pertenecientes a un municipio o a una entidad local menor, cuyo aprovecha-
miento, aun siendo de dominio publico, corresponde al comuin de los vecinos.

GARCIA ASENSIO, E. Huércal-Overa y su comarca, precedida de un estudio fisico-geolégico y de
la cuenca del rio Almanzora y terminado con la descripcion politica actual. Murcia. 1909-1910,
pp 275y 276.



Las ordenanzas de 1762. Organizaciony
categorias laborales de los oficios de Correos

Las Ordenanzas de Correos de 23 de julio de 1762, representa-
ron una importante mejora en la organizacién de los oficios. En ellas se
definen los dos tipos de administradores: los de provincia, que se deno-
minan principales, y los de partido, lamados agregados, por estarlo a la
caxa principal. Ademas, hay que tener en cuenta que los administrado-
res podfan pertenecer alaRenta o ser «particulares» que la gestionaban
mediante arrendamiento.

Sobre el personal necesario en las administraciones y estafetas se
detallan los puestos, sus obligaciones y derechos. Cada administracion
dispondra del personal adecuado a su volumen de trabajo.

De los administradores podian depender, seglin las necesidades del
servicio:

- Oficial Mayor Interventor. En los oficios de alguna considera-
cién se disponia de uno o més oficiales para ayudar a los adminis-
tradores. El primero de ellos era el Oficial Mayor, se trata de un
ayudante y sustituto del administrador. Su funcién principal era la
de contador.

- Oficial de estafeta. Si fuese necesario, se podria disponer de
maés oficiales, a los cuales se les debia estimular a que aprendie-
ran Geografia de la, provincia, y aun del Reyno, para tener conoci-
miento de todos los pueblos de él, y poder encaminar sin equivoca-
cion los pliegos, y cartas a donde corresponde; pues el extravio no
solo impide las prontas respuestas, al publico, sino que este atribuye
a malicia lo que suele provenir de descuido, o de ignorancia de los
Oficiales!1.

Se contrataban en los oficios de gran volumen de envios y servian
para despachar vy distribuir la correspondencia que iba y venia de
ellos, asi como ayudar a llevar las cuentas. Eran los encargados de
confeccionar las listas de las cartas y de su entrega.

- Mozo. Son nombrados por el administrador y su sueldo lo paga-
ba la Corona. Son una especie de subalterno que hacia de portero,
limpiador, encendia las luces o aportaba los utensilios necesarios.
De las pocas funciones que tenfan en relaciéon con la corresponden-

110 Ordenanza, que mandg el Rey observar alos Administmdoreg Interventores, Oficia-
les...1762. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit,
Tomo |, pp 195-202.

111 Ibid., 200-201.
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cia estaban: pesar los pliegos, ayudar a atar o desatar las valijas, cargarlas o
descargarlas. También se dedicaba a llevar avisos o papeles. Tenia prohibido
realizar alavez las funciones de cartero vy se les daba la posibilidad de que si su
trabajo era satisfactorio podian optar a ascensos en la Renta, proporcionados a
su capacidad y buen desemperio.

- Cartero. Su necesidad se sigue justificando por el hecho de que no se podian
despachar todas las cartas por la reja de los oficios, por no acudir sus duefos,
cubriendo las necesidades de las personas que no tenian criado o quien fuera
a retirarlas.

Se desarrollaran dos tipos de carteros; los primeros trabajaban en las ciudades
y pueblos, los denominados «carteros urbanos», los segundos desempenaban sus
funciones en el ambito rural. Sunombramiento era privativo de los administradores
donde iban aserviry podian cesarlos avoluntad. Para que se les despachara el titulo
que les permitia gozar del fuero y preeminencias debian jurar el cargo. En estas or-
denanzas se extiende a todos los oficios las instrucciones que se dictaron para crear
el Oficio de Cartero Mayor.

Aunque los carteros ya se consideraban como dependientes de la Renta y con
fuero de Correos, no fue hasta 1923 cuando se establecié el reglamento de los
Carteros Urbanos, denominandose Cuerpos de Auxiliar del Cuerpo de Correos.
Sinembargo, no cobrarian de la Hacienda Publica hasta 1931, ya proclamada la Se-
gunda Republica, y el porte o derecho de entrega que se abonaba por carta quedo
reemplazado por un sello de cinco céntimos.

Las cartas se les entregaban bajo fianza para garantizar su cobro. No se les per-
mitia entrar, salvo a recoger las cartas que iban a repartir, recibir el producto de las
despachadasy las que les quedaran en existencia.

Para saber que las cartas ya estaban declaradas sobrantes de lista, estas debian
entregarse por los oficios de los Carteros con toda cuenta, y razén, marcdndolas por
la parte de la oblea con uno de los sellos de ellos, y anotadolo en los libros el cargo, con
distincion de sencilla, dobles, extranjeras... de modo que se sepa de lo que cada uno debe
responder; y se les tomard prontamente el producto, sin dexarles atrasar de un dia para
otro, porque no se hagan insolventes; bien entendido, que los administradores deben ser
responsables de todo lo que se entrega a los tales carteros''?.

En estas instrucciones también se deja claro que los carteros pueden recoger
correspondencia.

Ninguin oficial podrd encargarse por si de encaminar, o certificar pliegos, ni de recoger
las cartas de ningun particular ni de llevdrselas a su casa, porque todas se han de despa-
char en la rexa o por medio de los carteros'*®.

112 Ibid., 202.
113 Ibid,, 201.



Su protagonismo dentro de Correos se ira consolidando, entregando cada vez
mas envios que los destinatarios les solicitaran que se los llevaran a domicilio, lo que
facilitd que se consignara la direccion en los envios.

Al principio los carteros debian vivir en el distrito donde trabajaban y ademas
conocer y relacionar a todos los vecinos de este, para hacer la entrega de las car-
tas. Debemos tener en cuenta que hasta que no se rotularon las calles y se nume-
raron las casas no fue posible enviar las cartas con la direccién completa para su
entrega.

Al aumentar el nimero de envios que se ponian areparto se hizo necesario crear
una lista de «carteria» con las cartas no entregadas por ser los destinatarios des-
conocidos, por no ser abonados sus importes o por cualguier otro motivo. Estas se
exponian al publico durante dos meses antes de pasarlas al archivo.

Muchas ciudades, villas o pueblos, para recibir la correspondencia, daban ayu-
da de costas a conductores particulares que las llevaban vy traian desde la estafeta
inmediata. Para controlar esta actividad postal, los administradores particulares,
debian avisar de quienes lo hacian a su caxa principal, para su control.

Para la recogida de cartas se habilita la posibilidad de que en las poblaciones
grandes se disponga, en los barrios distantes de las estafetas de Correos, lugares
donde se reciba la correspondencia por parte de los carteros distribuidores. Por
ello se les habilita una valija cerrada en la cual la depositaban los remitentes y cuya
llave estaba en poder del administrador. Por cada carta o pliego entregado, asi
como, por los recibidos cobrarian un cuarto. Este importe se depositaba en un fon-
do comun del que luego saldria su sueldo.

Una vez desarrollado el personal de las caxas y estafetas se detallan las tareas
de los maestros de postas vy postillones, los cuales gozaban del fuero de la Renta
de Correos, quedando exentos de las cargas concejiles, quintas, levas, y milicias,
durante el tiempo que realizan estas funciones.

- Maestros de postas: debian ser vecinos honrados que se obligaban a mante-
ner un determinado nimero de caballos destinados a las carreras. Se nombra-
ban por cuatro afos y para ayudarles podfan contratar a postillones, pero dos
gozarian del fuero de la Renta. Es junto al administrador una figura clave en el
desarrollo de la actividad postal. Se les dotaba de una escritura de arrenda-
miento o contrata.

Los que disponian de una casa arrendada no podian ser desahuciados. Esta acti-
vidad era compatible con la de tener mesdn, posada u otra granjeria, estando obli-
gados a pagar los tributos que les correspondiera por ella.

- Postillones. Son los ayudantes de los maestros de postas, se encargaban de
cuidar los caballos, acompafar a los que corrian la postay retornar los caballos
de vacio. Deberian tener al menos 18 afos para disponer de la robustez nece-
saria que les permitiera sustituir al correo o conductor de la carrera, en el caso
de sufrir algiin impedimento.
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Enestas ordenanzas se pretenden resolver unimportante problemade la Renta, como
era el no disponer de una informacion precisa de su estructura en todas las localidades
y su funcionamiento. Para solucionarlo se les ordena a los administradores principales
cumplimentar un cuaderno en el que se detallaran el nimero de sus caxas agregadas. En
él se especificarian los pueblos que las componian, si la correspondencia circulaba por
todos ellos o si se atrasaba en alguna, en cuyo caso debia de especificar la causa y qué
medios podia aplicarse para resolverlo.

Lainformacion se organizaria por orden alfabético para que fuese facil encontrar como
dirigir las cartas, afadiéndoles la distancia de la caxa a cada uno de ellos y la existente de
esta a la principal. Estos cuadernos pudieron ser la base documental que se utilizara para
la confeccion de los diccionarios postales.

Son conocidas estas ordenanzas por el nacimiento de uno de los simbolos de Correos,
los buzones:

...abriéndose agujero o reja en todas las Hijuelas, o veredas, por donde se echen las car-
tas, sin que se puedan recibir a mano, no siendo certificadas o aquellas que no quepan por
el agujero®*“.

Se pretendia que los remitentes confiaran del sito donde depositaban sus cartas, sa-
biendo que era un lugar seguro y lo mas importante no tener que esperar a que llegarala
persona que recogia la correspondencia.

Cuando el mal tiempo ayudoé a que los carteros fueran una
solucion. 1765

En 18 de enero de 1765 se le dirige un escrito al Marqués de Grimaldi'®®, secretario
de Estado, donde se le expone de la conveniencia de que las cartas sean repartidas por los
carteros de Madrid. Larazén de esta decision se debia a que los correos estaban llegando
con mucha irregularidad, algunos de ellos con treinta y cuatro horas de atraso, o incluso
no arribaban por las inclemencias del tiempo. Para mitigar el perjuicio que estos retrasos
provocaban, se decide que las cartas no se expongan en las listas, sino que se entregaran
alos carteros, reservando el trabajo de los oficiales para que prepararan los envios de los
apartados.

Por lo que se indica en el escrito, esta solucién no era la primera vez que se tomaba,
puesto que en los inviernos antecedentes se hizo lo mismo con algunos correos. Con la

114 Ibid., 195.

115 Al Sr. Marqués de Grimaldi exponiéndole, la conveniente que serd distribuir las Cartas en Madrid por me-
dio de Carteros. - A.G.C- Correos. Seccion 3°- Legajo 1502, 18 de enero de 1757, DIRECCION
GENERAL DE CORREQOS Y TELEGRAFQOS. A. Op. Cit, Tomo | p 213-214.
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nueva instruccion la diferencia estaba en que se entregarian a los carteros las cartas de
todos los correos ordinarios que viniesen con sefas.

Para entender esta decisién debemos recordar que ya existia desde 1756 el Oficio de
Cartero Mayor con un administrador, dos escribientes, un mozo y doce carteros. Era un
negociado con capacidad para repartir un importante nimero de cartas.

Las dudas sobre esta decision radicaban en que no todos los destinatarios querian
abonar el cuarto del cartero o preferian ir a recoger su correspondencia a cada uno de
los correos. Por lo tanto, se debia respetar la opcion de que pudieran retirar sus cartas en
los oficios a través del sistema de listas para evitar quejas. Como veremos mas adelante,
en Almeria se producira tal incidencia cuando el administrador quiso derivar las cartas
para que las entregara el cartero. Esta experiencia fue muy positiva, puesto que cada dia
quedaban menos cartas sobrantes e incluso algunos ciudadanos empezaron a ir al oficio
a dejar sus sefias para que se las llevaran, lo que redujo alin mas las listas de sobrantes.

Carteros o listas era la opcion, si se elegfan listas era menester esperar a que llegaran
todos los correos para confeccionarlas por orden alfabético, lo que podia llevar cuatro
horas en un correo regular, ocupandose doce hombres, o si las hacian para cada uno de
los correos, debfan ir de seis a ocho veces a la oficina.

Sobre la retirada de las cartas detalladas en las listas se exponen las incidencias que
generaba este sistema de entrega en Madrid, entre ellas se indica que para retirarlas se
solfa mandar criados los cuales, aunque supiesen leer, a veces no acertaban a leer los
nombres de sus amos y se volvia a su domicilio informando que no habia carta para ellos.
Cuando al diasiguiente la lleva el cartero, este no responsabiliza al criado, sino al personal
del oficio, presumiendo que las cartas no habian sido detalladas en la lista, lo que genera
desconfianzas y problemas. Por otro lado, otras personas, sobre todo mujeres, se valian
de ciertos hombres que Ilaman lectores de listas y que estos por mirar si tienen cartas les
cobran un cuarto por este servicio. Otros iban con el pretexto de ver si tenian correspon-
dencia, pero en realidad a lo que iban era a aprovecharse de la confusién para escudrifar
las faltriqueras®éy robarles, otros para sacar cartas ajenas para interceptarlas, todo esto
sin olvidar las equivocaciones involuntarias. Por todo esto, propone aprovechar la oca-
sién, que habia propiciado el mal tiempo, para potenciar el reparto a través de los carteros
y reducir asi el nimero a entregar en los oficios.

De esta experiencia se consiguid que la mayoria de las cartas que llevaban direccién
fueran repartidas, siempre que asi lo solicitaran los destinatarios, ademés se comprome-
tian en realizar el reparto en el término de tres horas desde la llegada del correo, lo que
era un incentivo mas para solicitar el reparto de las cartas a domicilio.

Por Ultimo, deja entrever que cuantas més cartas fuesen entregadas a los carteros
menos listas tendrian que hacerse, lo que representaba que los oficiales podrian desti-
narse a otras actividades.

116 RAE.Bolsadetelaque se ataalacinturay se lleva colgando bajo la vestimenta.
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Mapa 9. Fragmento del mapa
del Reyno de Granada. Tomas
Lopez, 1761. Conduccion

de Madrid para Almeria por
Guadix. Elaboracion propia.
Fuente Real Academia
Hispanica de Filateliae
Historia Postal
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Los caminos postales de Almeria y sus postas,
José Matias Escribano. 1767

La siguiente obra que nos va a facilitar una informacion mas detalla-
da de como se distribuia la correspondencia en Almeria seré el «Itinera-
rio espafol o Guia de caminos para ir desde Madrid a todas las ciudades
y villas méas principales de Espana» por José Matias Escribano de 1767.

En esta gufa veremos cémo se crean nuevos caminos basicos en el
desarrollo postal de nuestra provincia y cuales fueron las postas elegi-
das en cada trayecto.

Para que se pueda tener una referencia visual de ellos vamos a utili-
zar el mapa elaborado por Tomas Lopez en 17611 del Reino de Grana-
da paradibujarlas en él.

117 LOPEZ, T. Mapa del Reyno de Granada [Material cartogrdfico]. Construido sobre
las mejores y mds modernas memorias. Y dedicado al Exmo. S. D. Sebastidn de la
Quadra Llarena y Medrano, marqués de Villarias, Cavallero de la R.I Orn. de S. Ge-
naro, y de la de Santiago, del Consejo de S. M. en el supremo de Estado, etc. Madrid,
1761.



Esta informacién la vamos a completar con los datos que nos proporciona el
documento del «Vecindario de Andalucia» a 17458, sobre cada una de las po-
blaciones almerienses que se emplean en los diferentes caminos como postas.

El primero es el de Madrid para Guadix y Almeria, es de ruedas. Las postas
almerienses son Gergar y Vta. del Nacimiento (Mapa 9).

- Gérgal. Se trata de una villa con dos alcaldes pedaneos, pertenece al
obispado de Almeria y 668 vecinos'.

- Nacimiento. Es una aldea de Boloduy, con un alcalde pedaneo.

El segundo se dirige hacia Almeria a través de Baza, siendo las postas las
mismas. Desde este camino sale otro procedente de Baza a Mojacar que pasa
por las localidades de Seron, Purchena, rio Albanchez, Chercos vy rio de Agua.
Otro que va de Baza a Vélez-Rubio pasando por El Chirivel. Por tltimo, esta el
de Huéscar que da servicio a Vélez-Blanco (Mapa 10).

- Mojacar. Es una ciudad realenga con alcalde mayor, obispado de Alme-
ria, con 430 vecinos.

- Serén. Villadel seforio de este titulo y del marqués de Villena, que pone
un gobernador con dos alcaldes pedaneos, obispado de Almeria, y 714
VeCinos.

- Purchena. Ciudad realenga con alcalde mayor y Ayuntamiento de regi-
dores, obispado de Almeriay 348 vecinos.

- Albanchez. Villa del sefiorio del marqués de los Vélez, con dos alcaldes
ordinarios, obispado de Almeriay 249 vecinos.

— Chercos. Su poblacién es de 83 vecinos.

- Vélez-Rubio. Villa de seforio de los Vélez, con dos alcaldes ordinarios,
obispado de Almeria, con vicarioy 1666 vecinos.

118 Este es el titulo genérico pero, el que aparece en el documento es: Compendio de las
Ciudades, Villas, Lugares, Aldeas y otras Poblaciones situadas en la comprehension, y Distrito
de la Real Chancilleria de Granada con distincion de los que tocan a las Reales Audiencias de
Sevillay Canarias, y con expresion de sus Vecindarios, Jurisdicciones Eclesidsticas y Seculares,
y otras particularidades para el mejor gobierno y direccion de las dependencias, que pertene-
cenadicha Chancilleria; hecho y firmado de orden de su Real Acuerdo con separacion de cada
uno de sus cinco Reynos y dos Provinciasy los Partidos que corresponden a cada uno se figura
en la siguiente plana: Reino de Granda, Sevilla, Cérdoba, Jaén, Murcia, Provincia de la Man-
cha, Provincia de Extremadura, Presidios e islas con el Reyno de Granada y Sevilla. Biblioteca
Nacional.

119 Este término fue una unidad de poblacién utilizada durante el Antiguo Régimen hasta
1768 pararealizar los censos por motivos fiscales. Cada vecino es una unidad familiar,
contabilizando en esta al cabeza de familia, conyuge, parientes, etc. Por lo tanto, para
conocer el nimero posible de habitantes hay que realizar una conversion, habitual-
mente se acepta la transformacion de 4 a 5 habitantes por vecino, pero no hay una
forma exacta de calcularlo, puesto que va a depender también de las caracteristicas
de las poblaciones de cada zona.
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Mapa 11. Fragmento del mapa del
Reyno de Granada. Tomas Lopez,
1761. Conduccion para Ubeda,
Guadix y Almeria. Elaboracion
propia. Fuente Real Academia
Hispanica de Filatelia e Historia
Postal
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Mapa 10. Fragmento del mapa del
Reyno de Granada. Tomas Lopez,1761.
Conduccion Madrid para Bazay
Almerifa. Elaboracién propia. Fuente
Real Academia Hispanica de Filateliae
Historia Postal



- El Chirivel. Es una cortijada aneja de Vélez-Rubio.

- Vélez-Blanco. Villa del sefiorio del marqués de los Vélez, pone un
alcalde mayor que lo es para las dos villas del estado vy dos alcaldes
ordinarios, obispado de Almeriay 860 vecinos.

El tercero pasa por Ubeda y Guadix, en esta ocasion las postas que
se utilizan son las de Fifiana, Venta de DoAa Maria, Bolului, Alcui (podria
tratarse de Aliciin) y Santa Fe (Mapa 11).

- Fifana. Villa realenga, con alcalde mayor, obispado de Granada,
392 vecinos.

- Dona Maria. Arrabal de Abla, realengo, con un alcalde pedaneo,

arzobispado de Granada y 38 vecinos.
Mapa 12. Fragmento del

- Alicun. Estd incluido dentro de los nueve lugares que pertenecen mapa del Reyno de Tomas
al seforio del dugue de Arcos. Con dos alcaldes pedaneos y regido- Lépez, 1761. Conduccion
. . Madrid para Vera.
res que pone el referido duque, pertenece al arzobispado de Gra- Elaboracion propia. Fuente
naday 96 vecinos. Real Academia Hispanica
de Filatelia e Historia
- Santa Fe. Lugar de realengo, con un alcalde pedaneo que pone Postal

Almeria, obispado de Almeria y 40 vecinos.
Elsiguiente camino es el de Madrid a Vera a través de Baza (Mapa 12).

- Vera. Es ciudad realenga con un alcalde mayor y Ayuntamiento de
regidores, obispado de Almeria, dispone de vicarioy 1367 vecinos.

Este camino ademas sirve a las poblaciones de:

- Oria. Villa del sefiorio de los Vélez con dos alcaldes ordinarios,
obispado de Almeria y 682 vecinos.
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Mapa 13. Fragmento - Tahal, que es villa del sefiorio del marqués de Aguila Fuente, con

del mapa del Reyno de . . ,

Granada. Toms Lopez, un gobernador y dos alcaldes pedaneos, obispado de Almeriay 210
1761. Camino Madrid para VECINOS.
Granaday otras Villas des

la Alpujarras. Elaboracién - Albox. Villa del seforio de los Vélez con dos alcaldes ordinarios,

propia. Fuente Real pertenece al obispado de Almeria y 808 vecinos.
Academia Hispanica de . . . .
Filatelia e Historia Postal Camino de Madrid para Granada vy otras Villas de las Alpujarras, que

servira para dar servicio postal desde Orgiva a Adra, ciudad realenga con
alcalde mayor y dos pedaneos, perteneciente al obispado de Granada vy
675 vecinos.

Desde la venta de Torbizcén se sirve a Berja, villa realenga que tiene
alcalde mayor, dos pedaneos y regidores, obispado de Granada con 967
vecinos. Y a Dalias, villa realenga con alcalde mayor y dos alcaldes peda-
neos, pertenece al obispado de Granada con 1010 vecinos. (Mapa 13).

El siguiente es el camino de ruedas, de Alicante y Murcia para Gra-
nada, con las postas de Vélez-Rubio y Chirivel, que ya no aparece como
Venta del Marqués. Por Ultimo, el que va de Valencia para Granada, tam-
bién a ruedas, que pasa por Vélez-Blanco. (Mapa 14)
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Existe unareferenciade Enrique Garcia®en su historiade lavillade
Huércal-Overaen la cual aparece el nombramiento de un administrador
de Correos en esta localidad en 1770, seglin nos indica por exigencias
de los servicios publicos. Sin embargo, no podia disponer de adminis-
trador, puesto que no existia administracion, dentro de los conceptos
postales de aquella época se refiriera a un responsable, quizas cartero,
que fuera el «encargado» de la recogida y entrega de los envios.

Reestructuracion de las caxas de Correos,
Bernardo Espinalt. 1775

En 1775 se edita la «Direccion General de cartas en forma de Dic-
cionario para escribir a todas las ciudades, Villas...», de Bernardo Espi-
nalt y Garcia. En él se relacionan las ciento cincuenta caxas principales
existentes en ese momento. Almeria continta siendo caxa como ciudad
Episcopal del Reyno de Granada.

Se detallan todas las ciudades, villas, lugares, aldeas, caserios, cor-
tijos, despoblados, dehesas, molinos, monasterios, conventos, ventas y
santuarios, segln indica en su prologo. Recomendando que como mu-
chos nombres pueden ser comunes en varias provincias, se especifique
al principio de los sobrescritos de las cartas la provincia a la que lo remi-
ten, para evitar errores.

120 GARCIAASENSIO, E., A Op. Cit, p 276.

Mapa 14. Fragmento del mapa
del Reyno de Granada. Tomas
Lopez, 1761. Camino de
Alicante y Murcia para Granada
y el de Valencia para Granada.
Elaboracion propia. Fuente
Real Academia Hispanica de
Filatelia e Historia Postal
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[lustracion 20. Dias
desaliday llegadade
la correspondencia a
Almeria. Fuente Real
Academia Hispanica
de Filatelia e Historia
Postal

Mapa 15. Plano
delaPlazade
Almeria. Carlos
Masdeu, ca, 1771.
Fuente Instituto
de Estadisticay
Cartografia
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En relacién con las caxas principales del
Reyno aparece la de Almeria especificando los
dias en los que sale la correspondencia de Ma-
drid y en los que se devuelve de ella, asi como,
el tiempo que se tarda para dar una respuesta
aunamisivarecibiday el nimero de leguas que
nos separaban de Madrid. Hay ya dos conduc-
ciones semanales tanto de ida como de vuelta.

Almeria, segln el repartimiento de Unica
contribucién de 1771, disponfa de un total de
2081 viviendas™!. Podemos ver en el plano de
Carlos Masdeu ca., del mismo ano, su distribu-
ciony como estaba estructurada (Mapa 15). En
estas fechas las cartas llegaban a las caxas con
el nombre con un apellido o referencia que per-
mitiera conocer para quién iban vy la localidad
correspondiente, recordemos que la mayoria
de las cartas eran retiradas en la propia oficina.
El reparto a domicilio segufa realizandose a pe-
ticion de los destinatarios.

La adscripcion de las localidades de nuestra
provincia se va a distribuir en cuatro caxas por
las que van a recibir el correo:

- Almeria. Abiatar, Alboloduy, Alhama la Seca, Alhavia, Alicun, Benaja-
duz, Enix, Felix, Fondon, Gador, Gergal, Huércar, lllar, Instincién, Lubrin,
Marchal de Antén Lépez, Nacimiento, Olula de Castro, Pechina, Ragol,
Roquetas, Santa Cruz, Sorbas y Tabernas.

- Granada. Alcolea, Almdcita, Bayarcal, Berja, Canjayar, Dalias, Laujar,
Padules, Paterna de Alpujarras, Santa Fe, Senés vy Sufli.

- Murcia. Abla, Abrucena, Albanchez, Albox, Armuna, Bacares, Bayarque,
Bédar, Benitagla, Benizalon, Cantoria, Chercos, Chirivel, Cobdar, Fines, Fi-
fiana, Huércal de Obera, Llcar, Maria, Oria, Partaloa, Purchena (indica ciu-

121 ARCHIVO MUNICIPAL ADELA ALCOCER. AM.AL. Legajo 445. Doc.3.



Mapa 16. Fragmento del
mapa de Bernardo Espinalt
de 1775. Fuente Biblioteca
Digital Hispanica.
Biblioteca Nacional de
Espana

Carta 3. Sello de <cANDALVCIA/ALTA» de
la caxa de Vélez-Rubio usado para marcar
una carta circulada a Madrid el 8 de abril
de 1775.Enlacarta se puede leer: <AL R
(reverendo) Pe (Padre) F e (Fray ¢ Fraile)
Antonio Lopez gde Ds No Sr ms as (guarde
Dios Nuestro Sefior muchos afos).

Sor Jdo Rte (Sefor Jubilado Regente)

de estudios del Colegio de la Purisima
Concepcion de la Ciudad de Murcia =
Reside en el Convto (Convento) de Sn
Francisco casa grande = de Madrid». Porte
manuscrito de 5 cuartos. Reproduccion
manual de la marca realizada por Maria
Dolores Gutiérrez Aparicio. Fuente de la
carta Horario Pedraza Segura

dad del Reyno de Granada), Serodn, Sierro, Somontin, Turre, Vélez-Blanco,
Vélez-Rubio, Zurgena, Urracal, Machael y Maria.

- Lorca. Antas, Huércal-Vera, Mojacar, Pulpi, Cuebas de Veray Vera (indi-
caciudad del Reyno de Granada).

Espinalt y Garcia también publica el «Mapa de Espafa dividido en todos
sus Reynos, Provincias y Principados, en donde estéd exactamente observadas
todas las rutas de Postas y caxas de Correos»'??. En él aparecen dentro de la
Carrera de Madrid a Cadiz, en la linea de Andujar a Murcia y dentro de esta
las que van: de Lorca a Purchena posta no montada, la de Purchena a Almeria
posta no montada, a Vera posta no montada y a Mojacar posta no montada
(Mapa 16).

Se ha localizado la imagen de una carta de 1775 procedente de Vélez-Ru-
bio con destino a Madrid. En ella aparece una impronta de «Andalucia Alta»
que ha sido catalogada recientemente.

122 ESPINATL Y GARCIA, B. Mapa de Espafia, Dedicado al Serenissimo Sefior Don Luis
Antonio Jayme de Borbon, Infante de Espaia: dividido en todos sus Reynos, Provin-
ciasy Principados en donde estan exactamente observadas todas las rutas de Postas
y Caxas de Correo / por Dn. Bernardo Espinalt y Garcia, Oficial del Correo General
de esta Corte quien lo delined; Gravada por Juan Minguet. Madrid, 1775.
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Mapa 17. Mapa en

el que aparecen las
demarcaciones postales
de «Andalucia Baxav,
conelnimero 25y
Murcia con el nimero 21.
Elaboracion propia

Reglamento 6 de agosto de 1779. Administraciones
principales, agregadas y del quince por ciento

En el Reglamento 6 de agosto de 177923 con el fin de organizar los intercambios
epistolares, se establecieron 352 cajas de Correos en la Peninsula, Baleares, Africa y
Oran. Estas cajas se agruparon en veintinueve demarcaciones, a cada una delas cuales se
le atribuyd un sello especial para su diferenciacién:

CastillalaNuevay Madrid, Alcarria, Cuenca, Mancha Alta, Castillala Vieja, Soria, Man-
cha Baja, Burgos, Extremadura Alta, Extremadura Baxa, Aragdn vy su Reino, Ledn, Rioja,
Alicante, Murcia, Montanas Santander, Andalucia Alta, Navarra, Vitoria, Galicia, Asturias,
Vizcaya, Catalufia y su Principado, Andalucia Baxa, Cadiz, Africa, Orany Mallorca.

La designacioén de las demarcaciones no respondio a reglas geograficas; al contrario,
las oficinas o cajas se agruparon sobre las lineas principales de comunicacion y sobre sus
ramificaciones las subalternas.

Granadayy, por lo tanto, Almeria pasan a la demarcacion de «Andalucia Baxan.

En el mapa (Mapa 17) podemos ver las dos demarcaciones postales que nos afectan: la
numero 25 Andalucia Baxay la 21 Murcia.

Conestadisposicion de las cajas, que desde entonces se denominarian administracio-
nes, se crearon nuevas zonas o demarcaciones alas existentes en 1756, asi cambiaran los
cufos de origeny veran la luz marcas en las que se indicaré la procedencia de la corres-
pondencia de acuerdo con las zonas referenciadas en las tarifas. Las administraciones
quedaran clasificadas en principales, agregadas de sueldo fijo y de quince por ciento.

Almeria pasa como agregada de Granada dentro de Andalucia Baxa. Las localidades
de Veray Vélez Rubio lo son de la administracion de Murcia.

123 Reglamento para la cobranza de los portes de Cartas, pliegos y paquetes seﬁalaqos conel sellode
Castillala Nueva y Madrid. - AG.C- Correos- 1 * Seccion. - Legajo 90. DIRECCION GENERAL DE
CORREOSY TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 222.
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Carta4.Cartade
1829 de Vélez Rubio

a Madrid. Porteo 2
R.Cartade Veraa
Barcelona de fecha

18 de septiembre de
1829, con porteo 9
cuartos de llegada.
Fuente Numismaticay
Filatelia extremena S.L

Desde entonces, Almeria capital comienza a utilizar las marcas
«A ANDALUCIA BAXA» de 1780 a 1795 y «<ALM. AND. BAXA» en
1788, ambas rojas.

Dentro del sello de «Andalucia Baja» junto a Almeria se encon-
traban Alcala de Guadaira, Alcala la Real, Algeciras, Antequera, Aya-
monte, Baza, Cantillana, Carmona, Cartaya, Coin, Ecija, Gibraledn,
Granada, Guadix, Huelva, Lebrija, Lepe, Luisiana, Malaga, Marche-
na, Marbella, Mordn, Niebla, Osuna, Palma del Rio, Ronda, San LU-
car la Mayor, San Roque, Trigueros, Vélez Mélaga, Utrera y Ugijar.

En el sello de «Murcia» se incluian las estafetas de Alhama, Al-
mansa, Ayora, Cartagena, Cieza, Elche, Hellin, Jorquera, Lorca, Ma-
hora, Montealegre, Mula, Murcia, Orihuela, Totana, Tobarra, Yecla,
Vélez-Rubio y Vera.

En cuanto a las localidades dependientes de Murcia tenemos
constancia de las marcas que se utilizd en Vélez-Rubio desde 1799
a 1843 y de Verade 1793 a 1842 en rojo.

Sinembargo, en el «atlas geografico de correos, postas y estafe-
tas de la peninsula de Espafa»'?* de Francisco de Ita'y Juan Victo-
riano Xarefo de 1789-1790 aparecen Almeriay Tijola como esta-
feta subalterna de Granada y Vélez-Rubio y Vera de Murcia.

124 ITA, F, Y XARENO V.J. Atlas geografico de correos, postas, y estafetas de
la peninsula de Espafa. Madrid, 1789.

[lustracion 21. Marcas
prefilatélicas <A ANDALUCIA
BAXA» y «<ALM. AND. BAXA».
Reproduccién manual realizada
por Marfa Dolores Gutiérrez
Aparicio

llustracion 22. Marcas utilizadas
en Vélez-Rubio y Vera.
Reproduccion manual realizada
por Marfa Dolores Gutiérrez
Aparicio
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llustracion 23. Estafeta de Tijola como subalterna de Granada.
Ita, Francisco. Fuente. Source gallica.bnf.fr / Bibliotheque
nationale de France

Mapa 18. Fragmento del Mapa de Granada en el que aparecen
Almeriay Tijola como agregadas. Ita, Francisco. Fuente.
Source gallica.bnf.fr. Bibliotheéque nationale de France

Sorprende que se indique como estafeta subalterna de Granada a Tijola, es el Unico
documento en el que se especifica con tal categoria, tampoco se ha encontrado ningun
tipo de marca que se usara en la misma y que permita confirmalo.

Este mapa (Mapa 18) también nos informa de las diferentes rutas existentes en nues-
tra provincia. Dentro del conjunto cartografico que muestra la Carrera del Sur, o de An-
dalucia, se especifican los itinerarios postales que enlazan con dicha carrera. Los que nos
afectan a nosotros son:

El de Granada a Vélez, derrame de la ruta Andujar-Granada con una distancia de vein-
tisiete leguas y postas montadas.

El que va de Guadix a Almeria, derrame de la ruta Granada-Vélez con quince leguas 'y
postas no montadas.

El de Baza a Tijola, derrame de la ruta Granada-Vélez con una distancia de seis leguas
y postas no montadas.

El Ultimo, de Padul a Ugijar, derrame de la ruta Granada-Motril con una distancia de
once leguas, postas no montadas. De él sale otro de Ugijar a Ohanes, hijuela de esta ruta
con ocho leguas, postas no montadas, y otra que va de Ugijar a Adra, también hijuela de
esta ruta con una distancia de nueve leguas, postas no montadas.

En 1779 se modifican de nuevo las tarifas?® bajo la jefatura postal del secretario de es-
tado Conde de Floridablanca. No serdn innovadoras, va que se inspiran en las de 1716 al
mantener como concepto para el abono la distancia y los tres tipos de productos: cartas
sencillas, dobles y paquetes (llustracién 24).

125 Reglamento parala co,branza de los portes de Cartas, pliegos y paquetes... DIRECCION GENERAL
DE CORREOS Y TELEGRAFQOS. A. Op. Cit, pp 222
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Se amplio¢ la division de las cartas segln su peso, las sencillas serfan las que pesaran
menos de seis adarmes, las dobles se subdividian: seis a ocho adarmes exclusive, de ocho
a once inclusive y de once a quince inclusive.

En relaciéon con el precio por distancia, se establecid una division territorial de veinti-
nueve demarcaciones, cada una de ellas con un sello de estampacion con su nombre para
diferenciarlas. Asi se definieron las tarifas a aplicar en cada una de las administraciones y
estafetas de la Renta Real, resolviendo el problema de las anteriores.

El importe a abonar se determina en cuartos de vellon y las veintinueve demarcacio-
nes postales se engloban en seis escalas de precios. En las cartas sencillas los portes os-
cilan entre los cuatro y los nueve cuartos de vellén. Por lo tanto, se encarecieron en una
proporcién ajustada.

Por primera vez se regula la necesidad de portar los periddicos (en aquella fecha las dos
publicaciones oficiales que, por la frecuencia de su aparicién, merecian tal nombre eran «la
Gaceta» y «El Mercurio Historico y Politico»), asi como impresos de pequefas dimensiones.

Entodas las administraciones se admitirian suscripciones de estos periddicos, cobran-
do los administradores un precio Unico®® (suscripcién anual mas los portes de correos).
En el caso de Almeria, que pertenecia a «<Andalucia Baja» el importe que se abonaba por la
suscripcion de Mercurio era de catorce reales y ochenta por la Gaceta. Enlas localidades
de Vélez-Rubioy Vera, pertenecientes a la demarcacion de «Murcia», se abonarian doce 'y
sesentareales respectivamente.

En las tarifas se decide que en el futuro las obras impresas, sin distincion, ni clasifica-
cion alguna, se franquearan con una reduccion del cincuenta por ciento del precio sefiala-
do para cada onza de carta.

Este es el comienzo de otra de las labores principales del servicio de Correos; la difu-
sion de la cultura mediante los periddicos vy los libros que pudieron circular a través de él
a unos precios asequibles.

En 1785 secreanlos carteros verederos en las administraciones principales, estafetas
y carterias agregadas'?, los cuales de ocho en ocho dias debian salir a los pueblos asig-
nados para distribuir y recoger la correspondencia. Esta era entregada en mano al sujeto
designado en cada localidad.

Por lo tanto, eran los encargados de llevar y traer su correspondencia, regulandose:
hora y media por legua, que han de andar lo mismo de noche, que, de dia, a menos que no se lo
impida agua, o nieve, o detencion de rios, que ha de justificar en el Parte que por el administra-
dor de la Estafeta de donde salga'?8.

126 RODRIGUEZ, C. Las tarifas postales espafiolas hasta 1850: (del pago aplazado al franqueo previo).
Ediciones Universidad de Valladolid. 1980, p 132.

127 Manifiesto demostrativo por D. Pedro Lopez de la Torre Ayllon por el que se puede dar pronto des-
pacho a todas las correspondencias aun de los pueblos mas incognitos de los cuatro Reinos de An-
daluciay a todos de la Peninsula de Espafa. A.G.C. Correos. 32 Seccion. Legajo 1289. DIRECCION
GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 229

128 1bid., 230
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llustracion 24. Reglamento para la cobranza de los portes de Cartas, pliegos y paquetes sefialados con el sello de Castilla la
Nuevay Madrid. Fuente Anales de Correos



Las razones para su creacion fueron evitar que se tuvieran que quemarse las cartas que
quedaban sobrantes, por no acudir aretirarlas los interesados por desconocer de su existencia
0 por no tener interés en recogerlas. Asi mismo, el publico y sus pueblos quedaban servidos,
recibiendo su correspondencia a tiempo vy al prestarse en todas partes es un incentivo para que
siendo el giro pronto de ellas escriban las gentes que hasta ahora no lo han hecho'?’.

Aestos se les dotaba de un titulo para que, en caso de necesitar auxilio, la Justicia les asistiera
y se les retribuia a través de los propios de los pueblos que se beneficiaban de su servicio. Eran
los encargados de hacer la entrega de la correspondencia recibida al administrador de la que
dependian, para que este la anotase v les pusiera el sello sobre la cubierta.

Estos completaban a los conductores e hijueleros, peatones y conductores a pie que cu-
brian la necesidad de los vecinos de los pueblos agregados a las estafetas o administraciones
situadas a corta distancia. Se destinaba una persona para acudir a recoger y distribuir la co-
rrespondencia, los que las conducian y distribuian por si mismos se llamaban conductores o
distribuidores y los que las conducian para entregarlas a una persona sefialada se denomina-
ban hijueleros.

Enrelacion conlaposible ubicacion del oficio de Correos de Almeria, hay una referencia que
realiza Antonio Sevillano™° en la que nos indica que en el documento (AMAL), imprescindible
para el conocimiento diario de finales del siglo XVIlI, se incluye el que podriamos considerar el
primer callejero urbano. Entre las veintiuna calles del Sagrario de la Catedral, encontramos la
del «Correo», Gomez Cruz, estudioso de la morfologia constructiva y demogréafica de la ciudad,
opina que se corresponderia con la actual de Emilio Ferrera o Lope de Vega.

Funciones y organizacion de las estafetas agregadas.
Almeria, Veray Vélez Rubio. 1784

Podemos hacernos una idea de como seria el trabajo de los tres administradores de nuestra
provincia gracias a unas instrucciones®! que se publican el 26 de julio de 1784. Su primera obliga-
cioneraresidir enlalocalidad, no podian ausentarse sin licencia del administrador principal, siem-
pre que no superara los ocho dfas, en caso de ser mayor requeria la de los directores generales.

Los envios se les remitian a través de las administraciones principales, relacionados en una
papeleta de intervencion que los acompanaba. Una vez llegaba el correo, lo primero que se
hacia era comprobarla, después se anotaban sus importes en los libros correspondientes que
servian para dar cuentas mensuales a su administraciéon principal.

129 Ibid., 231.
130 Diario de Almeria, 10-07-2011. Articulo La casa de Correos (I1). SEVILLANO, A.

131 Instrucciones que deben observar los Administradores ,de las Estafetas agregadas a las prfncipa/es del reino.
A.G.C. Correos, 3% Seccion. Legajo 1481. DIRECCION GENERAL DE CORREQOS Y TELEGRAFOS. Op.
Cit. Tomo I, p 224-229.
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Las primeras cartas que se trabajaban eran las destinadas al Intendente, Corregidor o alcal-
de Mayor y se las tenian que entregar con la mayor prontitud, si habian enviado a alguien a por
ellas. Las siguientes a clasificar serian las destinadas a los apartados. Para que los ciudadanos
tuvieranderecho a este servicio, que les permitia recogerlas con antelaciéon, abonaban una can-
tidad, «propina», que se graduaba segln el nimero de envios que recibian. Para finalizar se tra-
bajaba el resto de la correspondencia, elaborando las listas por orden alfabético que se ponian
a disposicion del publico en la ventana de entrega habilitada en los oficios.

Las cartas se cobraban segln los porteos indicados en el anverso y, si no las tuviese, el ad-
ministrador los consignara, seglin las tarifas correspondientes, que debian estar expuestas al
publico para evitar incidencias.

En el caso de que algln destinatario recibiera mas de una carta, estas se agrupaban, no pu-
diendo decidir qué cartas deseaba recoger.

Para garantizar entregar el mayor nimero de envios, los administradores tenian que realizar
todas las diligencias posibles, en especial en las destinadas a los pueblos agregados, pudiendo
darle a alguna persona de la localidad una lista de todos los que tuvieran cartas.

Si se ofrecia alglin sujeto que quisiera llevar la correspondencia, como propio, el adminis-
trador deberfa darle su correspondiente licencia, por la que pagaria cuatro reales por los plie-
gos abultados o cuatro cuartos de las sencillas. Esta la presentaba al administrador del correo
donde fuese despachado, poniendo en ella la hora de llegada y salida. Si el envio iba fuera de la
provincia pagaria la décima del viaje, por ejemplo, si le daban cien reales por su trabajo, este
abonaria diez.

El administrador Ilevaba, por mes, un libro con las cartas que se sellaban en cada estafe-
ta para que las condujeran arrieros, trajineros y otros. Teniendo la facultad de registrar a los
conductores de las valijas, arrieros, ordinarios y todo trajinante o sujeto que sospeche pudiera
llevar cartas fuera de valija.

Cada mes formaban una lista con todas las sobrantes, que colocaba al publico con la indi-
cacion de atrasadas y el mes al que correspondia. Las no entregadas se custodiaran por meses
para que, en caso de que se reclamara alguna, fuese mas facil su entrega.

En estas se debia llevar un cuaderno con todos los pueblos dependientes de ellay que reci-
bian correspondencia, por orden alfabético, remitiendo una copia a su principal.

Las carterias o hijuelas establecidas en su estafeta, los encargados debfan cumplir con todas
las normas para poner las listas, pagar al final de cada mes o tener abierto un agujero en su casa
para el depdsito de los envios.

Con las cartas echadas en los buzones para alguna de las estafetas por donde transitaba el
correo ordinario o conductor de travesia, se remitian directamente a sus destinos tasandolas
con arreglo a las tarifas y avisando a la principal del nimero, importe y destino. También se les
estampaba el sello de la oficina, si es que lo habia, en caso contrario se remitian a la principal
para hacerlo alli. No podian devolverse estos envios, una vez admitidos a sus remitentes.

Las cartas certificadas se entregaban a sus destinatarios y se recogia el recibo donde se
hacia constar para ser devuelto sin dilacidn a la administracién principal. Las admitidas en el
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oficio se tenia la opcién de pagarlas previamente...si los duerios de las Cartas o los pliegos quieren
igualmente franquearlos, se haga pagando separados estos derechos al Rey, poniendo en el sobrescri-
to la expresion Franqueado, avisando a la Principal lo que ha cobrado para su asiento correspondiente
y se ponga por ella el aviso a la administraciéon que corresponda para que en ella no le exijan porte
alguno®®?. Eran sefialadas con las palabras Franco, Franca, Franqueado, Franqueada, etc.

Estas anotaciones se efectuaban a mano en las estafetas de origen que no tenian cuno es-
pecifico para sefalar este tipo de envio. Esta instruccion se complementa con la indicacion que
igualmente de las que franqueen y dirijan por el Correo arregldndose en esto para su cobro al porte que
adeudan en la misma Estafeta segun tarifa las que se reciban en ella de aquellos pueblos o provincias
a donde vayan la carta o pliego que se selle o franquee, poniendo los Administradores en las cubiertas
de estas, la nota de franqueada con media firma*®2.

Nuevas ordenanzas para sentar las bases del correo del siglo XIX.
1794

En 1794 publican la Ordenanza®™* General de Correos, Postas, Caminos y demas ramos
agregados a la Superintendencia general que intentan solucionar los problemas de la Renta, y
desarrollar una nueva estructura donde se determinaran las tareas que tenian encomendadas
el personal dependiente de los oficios, sentando las bases para afrontar los desafios del nuevo
siglo. Promovidas por el Conde de Aranda, serd Manuel Godoy el encargado de su refrendo el
8 de junio.

Manuel Godoy es el Superintendente General de la Renta de Correos y Postas de Espana
y sus Indias, asi como de Caminos vy Posadas. El que fuese también de Caminos favorecio su
construccién, conservacion, arreglo, mejorandolos para que fueran mas seguros. Asi mismo, se
establecieron postas en los lugares mas adecuados, haciendo las carreras mas cortas, menos
expuestas a detenciones vy peligros, autorizando que los sobrantes de la Renta de Correos pu-
dieran ser destinados a la construccion de nuevos caminos.

La estructura de las administraciones postales se va a dividir en principales y particulares,
como sellamara luego a la subalterna. Sus administradores debian vivir enellas, las cuales podia
ser abonadas por la Renta o arrendadas.

Las cartas francas y de apartados serian entregadas a cualquier hora, hasta las diez de la
noche. Se reitera la prohibicion de incluir alhajas ni dinero en la correspondencia, también se
prohibia devolverlas una vez depositadas. En cuanto a las cartas recibidas en los buzones de

132 Ibid., 225-226.
133 lIbid., 227.

134 Ordenanza General de Correos, Postas, Caminos y demds ramos agregados a la Superinfendencia general. Ma-
nuel Godoy, 12 de junio de 1794. DIRECCION GENERAL DE CORREOQOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit,
Tomo |, pp 279, 312.
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Almeriense

localidades de pocos habitantes se guardaban para ser quemadas, puesto que se presumia que
contenian chismes perjudiciales a la quietud publica. Si eran en ciudades de mucha poblacién,
si se entregaban.

Los administradores debian tener expuesto al publico, colgados en lugar visible, los aran-
celes y tarifas. Se mantiene la franquicia postal a los empleados pagados por la Corona (no se
inclufa ni a carteros, conductores ni jubilados).

Los administradores eran los responsables de proponer a la Direccion General quienes des-
empenfarialos puestos de mozos, carteros y maestros de postas.

Las cartas se depositaban a través de los buzones, que disponia de un cajon cerrado por den-
tro, afin de que no se extraviasen permitiendo recibir en mano las que no pudieran depositarse
en los mismos, las que se llevaran a franquear o certificar.

En relacién con el personal dependiente se detalla:

- Del oficial mayor y demas oficiales de las estafetas. Las estafetas o administraciones
podian disponer de los oficiales necesarios. Al primero de ellos se le dominaba contador o
interventor, siendo sustituto del administrador. La principal funcion de los oficiales era la
confeccion de las listas, que a menudo se les encargaban a los que tenian mejor letra.

- De los porteros y mozos. Tenian una habitacion en las casas donde estaban las admi-
nistraciones y sus funciones eran: custodiar las llaves, la limpieza, tanto del edificio como
de las valijas y sellos, procurar tenerlo todo arreglado para la entrada del administrador y
oficiales, siendo los encargados de abrir y cerrar las puertas segun las horas estipuladas.

Su labor no era compatible con la de cartero, aunque si debian entregar los pliegos y avisos
que les ordenara el administrador. Ayudaban a atar los paquetes de cartas, a colocarlos en las
valijas, cargarlas, descargarlas y lo que fuese necesario para el envio o recepcion de los correos.
De forma excepcional, ya fuera por falta de tiempo o de dependientes, podria ayudar a pesar
los pliegos de la correspondenciay se encargaban de las compras necesarias para el oficio. Este
personal gozara del fuero y exenciones concedidas a los dependientes de la Renta.

El nombramiento de los carteros, establecido en los pueblos grandes para comodidad vo-
luntaria del publico, corresponderd alos administradores. Se presentaran en los oficios los dias
y horas en que solian llegar los correos o que se les indicase. No podran entrar hasta que se les
llamara para entregarles las cartas que les correspondiera repartir.

Los administradores organizaban las labores de los carteros para que la distribucion de las
cartas se realizase de la manera mas rapida vy facil posible. Para ello dividian la poblacion en
cuarteles o barrios, que luego asignaban a cada uno de ellos, procurando que residieran en él.
Los carteros elaborarian unas listas de las personas que vivian en su barrio y que le habfan so-
licitado que las llevaran a su domicilio. Se encargaria de informar a sus vecinos de la existencia
de cartas atrasadas de la semana anterior, con el objetivo de que fueran a retirarlas o que les
solicitaran que se las llevasen.

Si tenian conocimiento de que algln vecino se habia mudado de barrio, debian de indagar
su nueva direccion, informando al cartero de ese domicilio para que se las llevara con la mayor
prontitud. Se anotaria este cambio en su lista, lo que agilizaria la entrega de los futuros envios.
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Estal el interés en conseguir repartir el mayor nimero de cartas que, en los casos de muer-
te, mudanza o ausencia, se debian repartir después, intentando determinar su nueva direccion
o cuales eran sus herederos.

Las cartas podian entregarse a los destinatarios o personas que ellos determinaran, pero
nunca dejarse expuestas a interceptaciones, bajo la pena de perder sus empleos vy ser castiga-
dos en proporcién a su culpa.

Enlas poblaciones grandes se establece que se puedan poner y sefalizar puestos en barrios
distantes a la estafeta, donde se depositaran los envios. Para que el publico los identificara se
colocaba encima de la ventana o puerta una indicacion que decia: «Se reciben cartas para el
Correow, con la expresion de la hora hasta que podia admitirse.

Para que el publico tuviese confianza en estas dependencias se seleccionaban a los carteros
de mejor conductay se habilitaba una valija cerrada para depositar las cartas con una sola llave,
que estaria en posesion del administrador. Este trabajo se abonaba mediante un cuarto adicio-
nal, igual que por las que repartian.

Gozaban del fuero privativo y exenciones concedidas a los dependientes de la Renta. Para
estimularles en su trabajo, se consideraba a los que realizaran mejor sus tareas para promo-
verlos en las resultas de las vacantes que se produjeran en las administraciones de su partido.

La importancia de los carteros queda reflejada en Madrid, donde se dota a los doce cuarte-
les, en los que estaba dividido, con cuatro cada uno, pero ademas se le asignan tres lectores de
listas. Se decide entregarles todas las cartas con sefias para su distribucion, exigiéndoles, salvo
retraso de los correos, su reparto antes de las doce del dia, comenzando por las casas més cer-
canas a la administracién y sin ningln tipo de preferencia.

Los carteros se van convirtiendo poco a poco en un referente de Correos, por esta razon,
con el objetivo de darles visibilidad y a propuesta de los de Madrid, el 25 de julio de 1798 se
autoriza su primer uniforme, a través de una Orden del Superintendente®®, determinando que
el mismo constaria de: una casaca azul vuelta y chupa encarnada, botén dorado con una orla
que diga «Real Renta de Correos», y en su centro la palabra «Cartero», con el nimero que co-
rresponda.

Con este uniforme se homogeneizarian las diversas carterias que tenian caracteristicas di-
ferentes en funcion de la poblacién, tomando como referencia el determinado para los carteros
de Madrid. El importe y mantenimiento de este vestuario corria a cargo de ellos, hasta que en
1943 comenzara el Estado a asumir los costes de esta indumentaria.

135 Orden del Superintqndente sobre uniforme para los carteros. 25 de julio de 1798. DIRECCION GENERAL DE
CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo I, p 318.
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La relacion entre las postas, ventas
y posadas

Hemos observado que algunas de las postas vienen especificadas como «ventasy, de-
nominacion que se utilizaba para las hospederias que se encontraban en el camino o des-
poblados.

Las posadas seria el término comun para determinar las construcciones donde se
ofrecia hospedaje a los viajeros. Los maestros de postas tenian la posibilidad de usar su
posta para hospederia, aunque no todos lo hiciesen asi.

Eratanimportante y necesaria la existencia de estos elementos de hospedaje que el 8
dejuliode 1794 se publica por el Rey una declaracion de los privilegios y exenciones con-
cedidos a todos los que construyeran o habilitasen mesones o posadas en los caminos.

Por lo tanto, las postas son un concepto independiente a los mesones, posadas o
ventas, aunque es cierto que muchas veces pueden coincidir, no siempre serd asi. Para
comprobarlo vamos a tomar como referencia el trabajo realizado por Raul Ruiz Alvarez%
cuyo objetivo era hacer un mapa de las hospederias que se encontraban en el reino de
Granada en 1752.

En dicho trabajo se analizan las posadas existentes en los caminos de Madrid para
Ubeda, Guadix y Almerfa, asi como el de Alicante y Murcia para Granada.

En cuanto al camino de Madrid a Almeria, la primera posta almeriense que aparece es
Finana.

... la venta de Finana propiedad de don Sebastidn de Guindos, que residia en Guadix.
También habia un mesén en Finana propiedad de dicho don Sebastidn, en el que se producia
comercio de trato y granjeria de géneros por el que el Catastro le regulaba una utilidad*®’.

Es probable que alguna de ellas correspondiera con la posta existente en esta localidad.

136 RUIZ ALVAREZ, R: Ventas, mesones y posadas en el reino de Granada (SXVIII) Revista Chronica Nova
num. 46 La participacion de las mujeres en la actividad minera en América (siglo XVIII), VARIA, ISSN.
0210-9611 2020, Granada, p 309-345.

137 Ibid., 328.
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Por otra parte, nos aclara que en la villa de Abla habia dos ventas. Una de ellas era:

...la venta llamada de dona Maria propiedad de don Juan Manuel de Mendoza, que
ademds tenia una taberna y un puesto de aguardiente a cargo del ventero Marin, vecino
de Diezma*®,

Enrelaciéon con la siguiente posta nos informa de que:

...la casa mesén de Alboloduy es el siguiente establecimiento de servicio que docu-
mentamos, propiedad de don Francisco Aldenarez, vecino de Fifiana, estaba a cargo Juan
Lopezt®?.

Sin embargo, no encuentra datos de posadas, mesones o ventas para las postas exis-
tentes en Alcui ni Santa Fe.

Enrelacion con Almeria nos indica que:

... localizamos cuatro mesones: el mesén de don Antonio Almdén que estaba ubicado
contiguamente al de Micaela de Entrena y al de Ana Galindo, y el mesén de invierno de
José Vdzquez, que el Catastro no le reguld utilidad por no haber paso en esta ciudad para
parte alguna*.

Nos determina cuatro mesones, pero desconocemos la ubicacion de la posta donde se
intercambiabalacorrespondencia.

En el camino de Alicante y Murcia para Granada aparecen la localidad de Vélez-Rubio,
enla misma habia dos mesones, uno en el propio municipioy otro enla cortijada de Chirivel.

En el camino de Valencia para Granada, también a ruedas, que pasa por Vélez-Blanco
nos indica:

...En las Respuestas Generales hemos localizado a alguna mesonera como Margarita
Alemdn, viuda de José Pérez, que ejercia su oficio en el mesén de Vélez Blanco propiedad
de Diego Escobar'*,

Como podemos ver, existen varias mujeres que ejercen esta actividad en mesones o
ventas en nuestra provincia y que alguna de ellas podria haber sido maestra de postas.

La primera mujer de laque tenemos constancia de que realizara funciones de «correa»
fue en Portugalete en 1648. Ese afo se contrata a Maria Ruizde Larrea para llevar y traer
las cartas del ordinario de esa villa a la estafeta del Bilbao y viceversa, abondndosele por
sutrabajo la cantidad de cien reales cada afno. La contratacion se siguié realizando duran-
te mucho tiempo vy a lo largo de casi un siglo se continué contratando a mujeres: 1660 a
Maria de Azebal, 1668 Maria Cruz de Chabarria, 1676 Francisca de Ibarra, 1685 Maria
de Nocedal, 1699 Inés de Zaball, 1702 Maria de Ragua, 1717 Josepha de Aglade, 1729
Matea de Ugartey 1725 Marfa Suarez.

138 Ibidem.
139 Ibidem.
140 Ibidem.
141 Ibid., 331.
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«Cuevas de Vera» un
toponimo con origen postal

En relacion con la localidad de Cuebas de Vera, que se trata de la
actual Cuevas de Almanzora, Enrique Fernandez Bolea'#? en su libro
«Historias para una historia. Cuevas de Almanzoray su Provincia», nos
plantea la teoria de que la denominacion «de Vera» podria tener su ori-
gen en la necesidad de diferenciarla a nivel postal. Para fundamentarla
plantea los siguientes argumentos:

Que seglin Miguel Bolea y Sintas#® se conservaban un par de cartas
cuya direccion de destino especificaban «Cuevas de Vera», una proce-
dente de Alemania, fechada en 1780 y otra expedida en Paris en 1794.

Que la utilizacion de este topdnimo podia tener su origen en un in-
tento por evitar confusiones en el reparto de las cartas: (...) la necesidad
de dar direccion a las cartas en los correos. Sabido es que son varias las loca-
lidades de Andalucia que llevan el nombre de Cuevas, y era necesario distin-
guir nuestro pueblo de los demds4*.

Por Ultimo, en 1785, la Administracion General de Correos, abre una
estafeta en Vera. Se definia asi un servicio de correos con una nueva oficina
de referencia, por lo que no seria arriesgado afirmar que, siendo Cuevas por sf
solo un nombre coincidente con el de otras localidades, se optase por ligarlo
al de la ciudad en donde se hallaba la oficina a la que estaba subordinada,
ahuyentando con ello cualquier riesgo de equivocacion o extravio de las car-
tas a aquélla destinadas*.

142 FERNANDEZ BOLEA. E. Historias para una historia: Cuevas de Almanzora y su pro-
vincia. Coleccion CLIO AMA LA HISTORIA 8. Cuevas de Almanzora, 2016, p 39.

143 BOLEA'Y SINTAS, M. Articulo publicado en el Minero de Almagrera en dos en-
tregas con el titulo La villa de las Cuevas. Cuevas-Overa y Cuevas de Vera. En los
numeros 412, de 25 de agosto de 1882, pp 2-3y 413, de 1 de septiembre de
1882, pp 1-2.

144 1bid., 2.
145 FERNANDEZ BOLFA. E, A. Op. Cit, p 39.



La teoria es muy interesante por dos razones: la primera porgue se-
ria un caso excepcional que el topdnimo de una localidad se modificara
para adaptarlo a las necesidades del servicio postal. La segunda porque
reafirmaria la importancia que iba adquiriendo Correos en aquellos
tiempos. Por lo tanto, merece la pena profundizar en ella.

Con el objetivo de reforzarla nos vamos a centrar en la parte postal
para intentar descubrir si existe algiin documento oficial que nos permi-
ta confirmar el cambio de topdnimo de esta localidad anterior a 1780,
fecha de la primera carta, la que daremos por buena a pesar de que te-
nemos Unicamente constancia mediante referencias.

Enellibro Historiade la Prefilatelia de Luis Felipe Lopez aparece una
carta que considera se trata de una con las marcas postales mds antiguas
conocidas del Reino de Murcia. El encabezamiento de la carta dice literal-
mente: “Las Cuebas, prov de Cartajena’. Escrita el 2 de noviembre de 1721
en las Cuevas (de Vera) fue echada al correo en Lorca donde le fue aplicada
la marca de “Lorca” utilizada entre 1717 a 1721, con destino a Madrid.
Por lo tanto, en estas fechas se empleaba la denominacion genérica de
Las Cuebasy a nivel postal dependia del oficio de Lorca. Curioso que el
autor nos aclare lalocalidad usando un paréntesis para indicar (de Vera).

En 1736, en la Descripcion General de Blas de Arce'#” las denomina-
ciones de «Cuebas» o «Las Cuebas», todas con «b», aparecen detalladas en
la administracion principal de Granada, asi como en las agregadas de suel-
do fijo de Bazay Lorca. Por ello es légico pensar que si se consignaba esta
direccion genérica en el envio causaria dudas sobre el encaminamiento.

146 LOPEZ JURADO. L.F. Historia postal del Reino de Murcia desde 1569 a 1861.
Editora Regional de Murcia, 2006, p 198.

147 ALONSO DE ARCE, B. Descripciéon General para escribir a todas las ciudades de
Espana. Madrid. 1736.

llustracion 25. Fragmentos
de las localidades adscritas
a Granaday Baza, asi
como las localidades
dependientes de Lorca.
Fuente Biblioteca

Virtual del Patrimonio
Bibliografico

89



Almeriense

Mapa 19. Fragmento
del mapa del Reyno
de Granada. Tomas
Lopez, 1761 donde
podemos ver la
indicacion de Las
Cuevas. Fuente Real
Academia Hispanica
de Filatelia e Historia
Postal

90

En el mapadel Reyno de Granada realizado por Toméas Lopezen 1761 apa-
rece la denominacion de Las Cuevas. Por lo tanto, si se utilizaba la misma se
tendria que encaminar a la caxa de Baza, aunque nunca dependiera de ella.

Desde nuestro punto de vista, la clave para entender el por qué se va a pro-
ducir el cambio de nombre se encuentra en las Ordenanzas dictadasen 1762.
Como ya hemos visto en ellas se detallan las tareas de los administradores de
las principales. Hay dos que pueden ser la clave para entenderlo:

El primer cuidado de un Administrador principal es informar del niimero de
las Caxas agregadas: saber los Pueblos, que comprehende cada Caxa agrega-
da; si la correspondencia circula por todos ellos, o si se atrasa en alguna; y por
qué causa, 6 que medios puede haber para facilitarla'#®.

No basta tomar estas noticias, es necesario ordenarlas, colocando todos
los Pueblos de su Provincia en un Quaderno por orden alfabético, a fin de que
fdcilmente se encuentren para dirigir las cartas, anotar las distancias de cada
pueblo o Caxa, y la que hay de esta a la Principal, arregldndose al modelo del
Quaderno, que se ha formado para los oficios agregados a Madrid. Con imitar
el método alli observado, se tendrd una razén puntual de los Administradores,
de la distancia, de los dias en que llega, y salen los Correos, y de los pardges por
donde cada pueblo recibe su correspondencia®®.

148 Ordenanzas que manda el Rey observar a los administradores, interventores, oﬁciales, car-
teros... 23 de juliode 1762. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS.
A. Op. Cit, Tomo |, p 194-206.

149 1Ibid., 194-195.



[lustracion 26. Fragmento del
diccionario en que aparece

Vera como ciudad del Reino de
Granaday dependiente de Lorca.
Fuente Real Academia Hispanica
de Filatelia e Historia postal

No extrafaria que el administrador de Lorca, ante las posibles incidencias llustracion 27.
y retrasos de estos envios, decidiera comenzar a anotar la localidad de Cue- erfggﬂncanlt‘g g?quc
bas con la coletilla «de Vera» o «por Veray, para diferenciarla, con la esperanza aparece Cuebas
de que fuera modificado en los futuros diccionarios o gufas no apuntado el de Veray Cuebas

. ‘A ‘ i . de forma genérica.
toponimo de Cuebas de Baza, que también podia utilizarse para denominar a & .

. . . . o Fuente Real Academia

esta localidad por su pertenencia a ese partido, para evitar que se remitieran Hispanica de Filatelia
a la agregada de Baza. e Historia postal

Relacionar la localidad de Cuebas con la de Vera no era una cuestion de
proximidad, no podemos olvidar que Vera ya empezaba a tener su importancia
anivel postaly ademés apareciaen el mapade Toméas de 1761 como ciudad, por
lo tanto, tenia mas posibilidad que fuera conocida por los administradores de
los otros oficios de Correos, ademas esta localidad también dependia de Lorca
(lustracién 26).

Es probable que lainformacién de estos cuadernos se remitiera para cono-
cimientode Correosy sirviera de base en la confeccion de las guias y dicciona-
rios que se realizaban parafacilitar el encaminamiento de la correspondencia.

Trece afios después, aparece la primera referencia a la denominacién de
Cuebas de Vera a nivel postal y de una manera «oficial» en la edicién de la
«Direccion General de cartas en forma de Diccionario para escribir a todas
las ciudades, Villas...», Bernardo Espinalt y Garcia de 1775. Por lo tanto, es
el documento mas antiguo, por ahora, en el que se usa esta denominacion
por escrito. No olvidemos que estos diccionarios se empleaban en las admi-
nistraciones para facilitar la remisién de los diferentes envios.

En el diccionario aparece la denominacion de Cuebas de forma genérica,
para localidades de Burgos, Murcia, Oviedo y Talavera de la Reyna. Por lo
tanto, estas seguirian teniendo dificultades a la hora de realizar su encamina-
miento, mientras que Cuebas de Vera ya ha resuelto este problema al estar
asignada a Lorca (llustracion 27).
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Almerien

Mapa 20. Fragmento
del mapa de Cabanes
de 1829 conlas
conducciones dentro de
nuestra provincia donde
aparece Cuevas. Fuente
Biblioteca Digital Real
Academia de la Historia

se

92

Para intentar resolver el problema de las localidades con nombres genéricos, en
el diccionario se recomienda que se especificara al principio de los sobrescritos de
las cartas la provincia de la que dependia para evitar errores.

En nuestro caso, consignar la provincia hubiese generado un error de encamina-
miento, puesto que se remitiria ala caxa de Granada. Sin embargo, con la indicacién
«Cuebas de Vera», se podria comprobar en el diccionario cudl era su oficina de re-
ferencia, lo que facilitaria su encaminamiento, representando un importante bene-
ficio para los ciudadanos de esta localidad que no tendrian retrasos innecesarios.

Si determinar un nuevo «nombre postal para esta localidad» pudo ser una ini-
ciativa individual para mejorar el encaminamiento de las cartas, de nada hubiera
servido sin la participacion de los propios ciudadanos. Ellos podian ser los que in-
cluyeran esta nueva denominacion en su direccién postal. El beneficio en la mejora
del servicio postal peso mas que el hecho de que esta denominacion no les gustara
a los cuevanos, utilizdndola cada vez més.

En 1785 la Administracion General de Correos decide abrir la tercera adminis-
tracién de nuestra provincia en la localidad de Vera. En aquellos momentos era ya
referencia postal, no olvidemos que desde 1767 disponia de una conduccion direc-
ta de Madrid a través de Baza, lo que reforzé ain mas su dependencia de ella.

Estas circunstancias no debieron de agradar a los cuevanos. Seglin informacion
aportada por Enrique Fernandez Bolea, en las actas capitulares del cabildo de esta
localidad de 3de septiembrey 24 de octubre de 1785, se pone de manifiesto el con-
flicto surgido, «por mala inteligencia» entre la ciudad de Vera y la villa de Cuevas.
Media en ello hasta el propio Floridablanca, aungue el funcionario mas implicado
en el asunto fuese José Maria Sdnchez de Bustamante, administrador principal de
Correos de la ciudad de Murcia.

El motivo de la disputa era la exigencia de que la correspondencia procedente
de Lorca fuese entregada en Cuevas y retirada de la misma poblacion antes de ser



depositada en la flamante estafeta de Vera, lo que se consigue tal y como se indica en el
Cabildo del 3 de septiembre de ese afio «pase por la villa [Cuevas], deje y reciba la correspon-
dencia de ella en valijita separada, y que se saque la correspondiente competente orden para
que se abonen a la persona que se ha de nombrar para repartir la correspondencia y cobrar su
importe en esta villa y de los propios de ella cinquenta ducados»™°.

Esta «concesion» desconocemos cuanto tiempo pudo durar, pero en la «Guia General
de Correos, Postas y caminos del Reino de Espafa, con un mapa itinerario de la peninsu-
la»°t de Francisco Xavier Cabanes, de 1830, la conduccion de Lorca con destino a Vera
pasa por el Campo de Pulpi. Sorprende que en el mapa se utilice el topdnimo de Cuevas
(Mapa 20).

Seglin Fernandez Bolea, el primer documento oficial no postal, que reconoce a nivel
administrativo el «<nuevo nombre» es el oficio del 17 de enero de 1816'? que envia la
Chancilleria de Granada referente al nombramiento de alcalde mayor de José de Vicente
y Castro y que le da cierta oficialidad a la nueva denominacién. Por lo tanto, han transcu-
rrido mas de cuarenta afos desde que Correos lo incluyera en sus documentos hasta que
otra entidad administrativa lo usase. Asi mismo, nos indica:

...que del volumen de documentacion generada por el Ayuntamiento entre 1815 a
1833 que ha consultado en detalle se imponga la villa de Cuevas y se puedan contar con
los dedos de la mano las ocasiones en las que parece Cuevas de Vera'®3.

Aunque en 1833 se crea la provincia de Almeria, lo que hubiera facilitado el encamina-
miento de la correspondencia dirigida a esta localidad, la utilizacién de la denominacién
de Cuevas no hubiera servido para nada, puesto que Correos mantuvo su estructura pos-
tal y seguia dependiendo de Lorca. Por esta razén vuelve aparecer en 1835 en la nueva
edicién del diccionario realizado por Bernardo Espinalt y Garcia®™* (llustracién 28).

El topédnimo comienza a emplearse en los diccionarios que se van a ir editando, como
en el de Mifiano y Bedoya de 1826 o0 el de Madoz de 1845-1850%¢, dandole cierta
«oficialidad», pero ya con una nueva ortografia «Cuevas de Veran».

150 ARCHIVO MUNICIPAL DE VERA. Cabildo de 3 de septiembre de 1785, transcrip. De Andrés Mar-
tinez, APPL.

151 CABANES, F.J. Mapa itinerario de los reinos de Esparia y Portugal dedicado al Rey N. S. D. Fernando V|
de Borbon. Por medio de su primer Secretario de Estado y del Despacho el Escmo. Sr. D. Manuel Gonzalez
Salmon [Material cartogrdfico] /'y formado por el Brigadier de Infanteria de los reales Ejércitos D. Francis-
co Javier de Cabanes. Madrid, 1830.

152 ARCHIVO MUNICIPAL DE VERA. Actas capitulares, 17 de enero de 1816, lib. 84, AMCA.
153 FERNANDEZ BOLEA. E, A. Op. Cit, p 47.

154 ESPINALT Y GARCIA, B. Diccionario general de cartas en forma de diccionario: para escribir a todas las
ciudades... de toda Espana para mayor facilidad del comercio, y correspondencia publica de sus naturales
y extranjeros. Madrid, 1835, pp 148 -149.

155 MINANO Y BEDOYA, S. Diccionario geogrdfico y estadistico de Espafia y Portugal, Madrid 1826, Tomo
[, p 258.

156 MADOZ, P. Diccionario geogrdfico-estadistico-histérico de Espafia y sus posesiones de ultramar. Ma-
drid, 1845-1850, publicado en edicion facsimil en Valladolid: ambito- Editoriales Andaluzas unidas,
1988, voz Cuevas de Vera, pp 135-137.
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llustracion 28. Fragmento
del diccionario de Espinalt.
Fuente. Libros en Google
Play
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Correos modifica su estructura a través del Real Decreto de 15 de
febrero de 1854, mediante la cual la localidad de Vera pasa a depender
de Granada.

En el Diccionario geografico de Correos de Andrés Gonzalez'>’ de
1855 se produce la modificacion del nombre a nivel postal, con «v». En
él continlan enumerandose varias localidades con el término genérico
de Cuevas, pero su encaminamiento ya no es un problema, puesto que
yaseindicalaprovinciadereferenciatantoeneldiccionario comoenlas
direcciones de los destinatarios y de los remitentes.

Como consecuencia del desarrollo de la Real Orden 27 de junio de
185718 en la cual se mandata que se proceda al estudio de las comuni-
caciones para el establecimiento del correo diario, del realizado en Al-
meria, se decide crear una estafeta con la denominacion postal de Cue-
vas de Veraendiciembre de 1859, confechador propio. Este comenzard
a utilizarse a partir del 9 de enero de 1860 (llustracion 29).

Resulta extrafio que se designara la oficina como Cuevas de Veray
qgue ninguna institucion o los propios cuevanos no reivindicara el nom-
bre de Cuevas. Decimos esto porque en estas fechas Almeria ya era
administracion de tercera clase y todas las localidades de la provincia
pasaron a depender de ella, por lo que ya no deberifa existir ninglin pro-
blema de encaminamiento de estas cartas. Ademas, se establece una

157 GONZALEZ PONCE, A. Diccionario geogrdfico de Correos de Espafia con sus po-
sesiones en ultramar. Madrid, 1855, voz Cuevas de Vera, pp 269-270.

158 Real Orden de 27 de junio de 1857 en la cual se mandata que se proceda al estudio
delas co,munlcaciones para el establecimiento c{e/ correo diario a nivel nacional. DI-
RECCION GENERAL DE CORREQOS Y TELEGRAFQOS, A. Op. Cit, Tomo IV, pp
1-2.



conduccion desde Almeria a Lorca que pasaba por las estafetas de Sor-
bas, Vera, Cuevas de Vera y Huércal-Overa.

Larespuestaes sencillay nos la aclara Fernandez Bolea, en ladécada
de 1860 se detectan en la documentacion generada por el Ayuntamien-
to la aparicién de membretes y sellos que dan oficialidad a esta deno-
minacion, especialmente en la década de 1860 a 1870, es decir, estaba
asumido a nivel institucional.

La denominacion de Cuevas de Vera estard vigente hasta la publica-
cion de la Real Orden de 4 de mayo de 1930%7 por la cual se cambia por
la de Cuevas de Almanzora. Sorprende que en el informe elaborado por
el Ayuntamiento se utilice, entre otros argumentos, el postal de que la
denominacion de Cuevas de Vera generaba confusion en el encamina-
miento de las cartas al recibirse en ella la dirigidas a Veray viceversa, lo
que provocaba retrasos en el reparto. Curioso, lo que sirvid para evitar
retraso en la correspondencia ahora los generaba.

Correos realiza el cambio de denominacién de la oficina el 11 de julio
de ese afio, mediante circular telegrafica, firmada por su director general,
Florentino A. Osorio, con el siguiente texto: se pone en conocimiento de
todas las oficinas del ramo que por real Orden nim. 456 de 3 de mayo ulti-
mo, del Ministerio de Gobernacion, se ha cambiado el nombre del pueblo de
Cuevas de Vera, en la provincia de Almeria, por el de Cuevas de Almanzora™®.

Por todo lo expuesto, podemos pensar que es posible que el nombre
de «Cuebas de Vera» tenga su origen en una «anotacion postal», lo que
seria un hecho sorprendente y extraordinario. Este topdnimo pasaria
de ser utilizado para el encaminamiento de los envios a los membretes
y sellos de su Ayuntamiento, teniendo una vigencia no oficial, durante
ciento cincuenta y cinco anos.

llustracion 29. Fechador
de Cuevas tipo I
perteneciente aun
fragmento de una carta de
13 de noviembre de 1961.
Fuente Coleccién propia

159 Gaceta de Madrid, nim. 156, 5 de junio de 1930, pp 1456-1457.

160 GIMENEZ MORATA, A.L. Consideraciones sobre la historia postal de Cuevas de
Vera. Conferencia inédita.
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Marcas prefilatélicas.
1760a 1779

Durante este periodo se dispuso de marcas prefilatélicas en la caxa
de Almeria. Las primeras utilizadas fueron las negras en 1760, que son
muy raras de encontrar. Desde 1760 a 1764 se empled la misma marca,
pero en rojo. Existen variantes en tintas de escribir (llustracion 30).

Una de las escasisimas cartas almerienses del siglo XVIII, en manos
privadas, con esta marcaes la que podemos ver a continuacién. Fechada
en Almeria en 1762 vy dirigida a Marsella a la familia de comerciantes
franceses Honoré Roux & Hnos. En el anverso se puede leer: A los Sres.
Roux freres ge Dios ms as (guarde Dios muchos afos) Marsella. Lleva
la marca de salida de Almeria, <ANDALUZIA ALTA» en rojo y un porteo
manuscrito, 20 soles franceses aplicados a la llegada a Francia, que co-
rresponde a la tarifa de 1759 para las cartas sencillas procedentes de
Espana a la Provenza francesa.

Entre los afos 1765 a 1766 se comenzo a utilizar la marca
«ANDALUCIA ALTA», ennegroy de 1765 al 1779 en rojo.

Tampoco existen muchos envios almerienses con estas marcas. Des-
pués, podemos ver una de ellas en rojo. (llustracién 31)



[lustracion 30. Marcas
prefilatélicas de
«ANDALUZIA ALTA>.
Reproducciéon manual
realizada por Marfa Dolores
Gutiérrez Aparicio

Carta 5. Fechadaen
Almeriaen 1762 y dirigida
a Marsella. Coleccion
propia

[lustracion 31. Marcas
prefilatelias KANDALUCIA
ALTA». Reproduccién manual
realizada por Maria Dolores
Gutiérrez Aparicio

Carta 6. De Almeria a Marsella,
1766. Marca «Andalucia

Alta». color rojoy un porteo
manuscrito de 20 soles
franceses aplicados a la llegada
a Francia, que corresponde a la
tarifade 1759 para las cartas
procedentes de Espanaala
Provenza francesa. Coleccion
propia
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Incidencias y conflictos en
|la prestacion del servicio
postal

Como estamos viendo, se crearon numerosas normas y ordenanzas
con el objetivo de evitar, en lo posible, que se produjeran incidencias y
conflictos. Pero esto no siempre se conseguia.

En el archivo municipal de Almeria «Adela Alcocer Martinez» se ha
encontrado dos documentos relacionados con incidencias que se pro-
ducen en nuestra provincia.

El primero aparece en una copia'®! del «Expediente formado a ins-
tancia de este Ayuntamiento en virtud de las nuevas Reales Ordenan-
zas sobre que el administrador de Correos exponga listas de las cartas
y cumpla con los capitulos que en ella se insertan», fechado en el afo
1795. Enél nos cuenta una historia rocambolesca en la que el pueblo de
Almeria se rebela contra su administrador postal.

Almeria era administracion agregada de sueldo fijo dependiente de
la principal de Granada. Estaba gestionada por Miguel Beiras, el cual
cumplia con esmero su trabajo, confeccionando las listas con los desti-
natarios que habian recibido envios tras llegar los correos, intentando
gue no pasase mas de una hora, evitando con ello que se produjeran re-
trasos en la recogida de la correspondencia.

Se trataba de una ciudad de corto vecindario, con poco mds de dos mil
vecinos'®? y donde nada hai largo, y la cercania les proporcionaba fazilidad
para todo'¢?, lo que favorecia que la mayoria de los destinatarios de los
envios decidieran ir a retirar la correspondencia, disponiendo de esta

161 Copia Real Provisién de S.M. el Rey. 8-2-1973 2 26-2-1793.
162 1Ibid., 17.
163 Ibidem.



manera de sus cartas con la mayor celeridad posible y ahorrarse el coste del
cartero, importe que era muy sensible para los pobres¢*,

La administracién también contaba con la colaboracién de un cartero par-
ticular, Thomas de Morales, que se encargaba de repartir las cartas no retira-
das transcurridos dos dias desde la exposicién de las listas.

Todo funcionaba bien hasta el fallecimiento de Beiras. Para sustituirlo se
nombré a Cecilio Juan de Leiba, desde el momento de su llegada comenzd
a realizar actuaciones con la idea de entregar el menor nimero de cartas a
través de las listas, lo que generaria el conflicto que desembocé en este ex-
pediente.

El administrador tenia como sirviente a Josef Pascual, al que no se le pa-
gaba ninglin sueldo por ayudarle en la administracion, haciendo funciones
de mozo, al tiempo que le encomendd efectuar las funciones de cartero.
Este habia tenido problemas con la justicia, siendo sentenciado con varios
meses de prision por apertura de cartas, lo que generd mucha desconfianza
entre el publico. Con este objetivo comenzdé a retrasar la colocacion de las
listas, al tiempo que utilizaba a Josef Pascual para convencer alas personas,
gue disponian de cartas, que firmaran la solicitud de reparto a domicilio ar-

164 1bid., 18.

99

[lustracion 32.
Fotografias

del expediente
abierto por el
Ayuntamiento contra
el administrador de
la estafeta agregada
de Almeria. Fuente
Archivo Municipal
Adela Alcocer. Fotos
Francisco J. Gutiérrez
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gumentado que si él no se las llevaba las recibirian con retraso. Por su parte,
él también intentaba persuadir, a los que iban a recoger las cartas, para que
se abrieran un apartado o solicitaran que se las llevase el cartero, de tal ma-
nera que pusoy obligé al pueblo a la dura necesidad de que apartaran las cartas,
pagando treinta, cuarenta o cincuenta reales o que las tomen por medio del car-
tero, contribuyendo por cada una con el cuarto'® o asumir recibir tarde y mal la
correspondencia, por lo que muchos consintieron abonarlo con tal de retirarlas.

Como prueba de lo indicado nos narra en el expediente lo ocurrido un lu-
nes por la manana. Ese dia el administrador no expuso las listas, lo que generd
que en la puerta de la casa del correo se agruparan muchas personas que se
acercaron al oficio de correos para ver sidisponian de algiin envio. Como la lis-
ta seguia sin colocarse, comenzaron las quejas, el administrador para atajarlas
les hizo pasar al patio para persuadirles de la utilidad del cartero, informan-
doles que la retardacion cesaria si se las llevaba este a sus casas o acudian a
las puertas del correo para que se las entregara, pagando el correspondiente
cuarto por carta. Los asistentes con tal de recoger su correspondencia acep-
taban, a regafiadientes, firmando la lista de entrega a domicilio.

Ante este importante conflicto, los ciudadanos almerienses se rebelaron
contra esta situacion, solicitando la intervencion de las administraciones lo-
cales para que se cumplieran las Reales Ordenanzas, donde se dejaba claro
que la entrega debia hacerse mediante listas, y que, con caracter voluntario,
se podia solicitar la entrega mediante apartados o carteros, indicando que en
parte ninguna sucedia lo que en Almeria¢.

Era tal el enfado del publico que se plantea que no hubiese cartero, argu-
mentando que estan dispuestos para pueblos grandes por comodidad de los
destinatarios que desean que se las lleveny en el caso de que fuese necesario
no lo realizase el mozo Josef Pascual, por sus antecedentes.

De todo lo expuesto surgen varias preguntas, ;por qué del interés del ad-
ministrador en que las cartas se entregaran en apartados o mediante el carte-
ro? ;Podia tener mozo y cartero en esta administracion?

La respuesta a la primera pregunta podria estar en su interés particular,
puesto que cuantos mas envios fuesen entregados mediante apartados o a
domicilio, menor serfan las listas que tendria que confeccionar y por ende las
cartas que entregar en la administracion, lo que reduciria mucho su trabajo.

En relaciéon con la segunda pregunta hay que tener en cuenta que nuestra
administracion no disponia de ninglin puesto de mozo, ya que si hubiese exis-
tido este lo pagaria la Renta Real, ademés las ordenanzas dejaban muy claro
que no eran compatibles las dos funciones, el mozo en manera alguna podrd

165 Ibid,, 17-18.
166 1bid., 18.
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ser cartero al mismo tiempo, por evitar la colision, que podria resultar de ello
en perjuicio de los Valores del Oficio®’, porque la confianza publica de los
Oficios no estd bien en manos de semejantes dependientes, y por esa razéon
no se les debe permitir se ingieran en el manejo de Cartas....*®.

Hemos de suponer que el administrador para compensar los servi-
cios que les prestaba Josef Pascual, a titulo particular, le nombrara car-
tero para que sus retribuciones procedieran del cuarto que le pagaban
por carta. Cuantas mas entregaba més retribuciones podria conseguir y
menos cartas volverian a la oficina con las que tener que hacer nuevas
listas.

167 Ordenanzas que manda el Rey observar a los administradores, interventores, oficia-
les, carteros... 23 de julio de 1762. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y
TELEGRAFQOS. A. Op. Cit, Tomo |, p 203.

168 Ibidem.

[lustracion 33. Real
Cédulade S.M.y sefores
del consejo, por la cual

se manda guardar a los
dependientes de la Renta
de Correosy Caminos el
fueroy exenciones que
les corresponde, con
arreglo alas Ordenanzas
expedidas Ultimamente,
en la conformidad que

se expresa. Fuente
Archivo Municipal Adela
Alcocer. Fotos Francisco J.
Gutiérrez
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En definitiva, hubo un enfrentamiento entre el pueblo de Almeriay su ad-
ministrador que llevod a que se realizara un expediente para obligarle a colocar
las listas tal y como lo hacia el anterior administrador y lo mandaban las orde-
nanzas, teniendo que pagar el administrador quinientos reales de sancién por
los perjuicios causados.

El segundo es una Real Cédula®®” de 1797 (llustracién 28), como conse-
cuencia de una incidencia que se produce con el conductor de la correspon-
dencia de los pueblos de Adra, Berja y Dalias, Antonio Fresneda, al que se le
obliga a participar en el sorteo de reemplazo del Regimiento Provincial de
Guadix, siendo seleccionado para ese servicio.

Esta se redacta como consecuencia de la reclamacion que él efectta. En
ella se indica que todos los dependientes de la Renta de Correos que sirvan
en las estafetas con titulo legitimo, que era su caso, igual que los maestros
de postas y postillones, estdn exentos de estos sorteos. Asi mimo, aprovecha
para recordar la obligatoriedad de cumplir con estas ordenanzas y la sancion
gue se impone por su incumplimiento: quinientos ducados y seis meses de
carcel en la Capital.

169 Copia Real Cédulade S.M. el Rey, Carlos IV de Borbon. 07-01-1797 17-01-1797.



El Correo en la primera mitad
del siglo XIX hasta la creacion
de la administracion principal
de tercera clase de Almeria.
1857

El correo durante lainvasion francesa. 1808-1814

Con la invasién francesa se produce un cambio en la organizacion admi-
nistrativa, Granada se convirtié en una prefectura y dependiente de esta se
encontraban las subprefecturas de Almerfa y Baza.

El sistema postal espafol contintia funcionando, con las limitaciones pro-
pias de la actividad bélica, con la misma organizacion, con la peculiaridad de
que el ejército francés disponia de su especifico sistema postal, incluidas sus
propias marcas.

Las cartas entre ambos paises siguieron envidndose a portes debidos.
Francia establece unas nuevas tarifas para la correspondencia proveniente
de Espafia mediante la entrada en vigor del Decreto Imperial de 19 de sep-
tiembre de 1806. Los envios se recibian a través de las administraciones de
cambio de Bayona, Oloron y Perpifan.

A pesar de la situacion bélica, en 1810 se publica el libro de postas en Es-
pafay Portugal, en espafiol y francés, realizado por CH. Picquet®®, junto con
el mapa en el que se pueden ver los caminos existentes en ese momento con
la indicacion de las distancias en leguas.

Siguen destacando las carreras de Madrid a Almeria, por Guadix, por Baza
y Ubeda, asi como, la de Madrid a Vera. También podemos observar la de Gra-
nada a Dalias.

170 PICQUET, CH. Livre des postes d ‘Espagne et de Portugal, en espagnol et en francais. Paris, 18 10.
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Mapa 21. Fragmento
del mapa sobre la carta
de rutas postales e
itinerarios de Espanay
Portugal de Picquet'’®,
Fuente Biblioteca
Nacional de Francia.
Gallica

nse
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En el libro se enumera la carrera no montada de Murcia en direc-
cion a Granada, que coincide con la que ya hemos visto en el itinerario
de Campomanes, apareciendo dos nuevas variantes: una que pasa por
Motril y la otra que lo hace por Andujar, donde figura como posta alme-
riense Los Vélez. (llustracion 34).

Existe unacarreradesde Perpinana Grana-
da, por Barcelona, Tortosa, Valencia y Murcia,
que también pasa por los Vélez (llustracién 35).

De esta fecha existe una resena sobre la
posible localizacion del oficio de Correos en
nuestra capital, nos la ofrece Francisco Jovery
Tovar'? quien la ubica en la calle Toledo, en el
Meson del Soldado, que tenia Juande la Roa®”®
(llustracién 36).

Durante la ocupacién francesa y en cum-
plimiento de una orden dada a tal efecto por
el General Belair, siendo Corregidor de la ciu-
dad Pedro de Vilches, en febrero de 1812'4se
encargaran las operaciones de rotulacion de
las calles de Almeria y la numeracion de sus
viviendas a Luis Berruezo y Francisco Javier

Berruezo, importando la operacién 2200 reales, a razén de tres reales
por rétulo y un real por cada nimero.

Aunque el primer documento que organiza la casas y calles en Alme-
ria es el padréon de Quintas de 1775%°, donde se realiza una division de
la ciudad por parroquias, barrios vy calles, pudiendo considerarse como
el primer callejero de la ciudad, con la rotulacién o numeracion de las
calles se efectla la primera nomenclatura urbana de la ciudad.

Este hecho va a tener una gran repercusion en el mundo postal local,
puesto que, al disponer de calles rotuladas y viviendas numeradas, los ciu-
dadanos podian indicar a las personas que les pudieran remitir cartas su
direccion completa, es decir, destinatario, calle, nimero, localidad y pro-
vincia. Para conseguir que esta costumbre se extendiese tuvieron que ver
mucho los carteros, puesto que eran los mas interesados en ello.

171 PICQUET, CH. Carte des route de postes et itinéraires d’Espagne et de Portugal.
Paris, 1810.

172 JOVERY TOVAR, F. 1810 Almeria hace cien afios. Revista de la Sociedad de Es-
tudios Almerienses, tomo |. Cuaderno IV de agosto de 1910. Almeria. p 100.

173 (1) Anuario del Comercio, de 1804 y de 1809.
174 ARCHIVO MUNICIPAL ADELA ALCOCER. AM.AL. Legajo, 840. Doc.2.
175 ARCHIVO MUNICIPAL ADELA ALCOCER. AM.AL. Legajo, 717. Doc.1.
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[lustracion 36.
Fragmento del
articulo «1810
Almeriahace

cien afios» de
Francisco Jover
y Tova. Fuente
Biblioteca
Virtual de
Andalucia
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Enla Historiade la M.N.y M.L ciudad de Vera aparece una resena por la gue podemos
conocer quién era el Administrador de la Oficina de Vera:

Enel 1801 ya existia una Oficina de Correos, dependiente de Lorca, siendo el documen-
to mds antiguo que en ella se conserva dirigido al Administrador de aquella época D. Félix
Zamora Navarro, en 12 de diciembre de 181217,

Los cambios en la division provincial durante el Trienio
Liberal. 1820-1823

En el Trienio Liberal (1820-1823) se promueve una nueva divisién provincial, cuya
aprobacion se realizard mediante un decreto de las Cortes de 27 de enero de 1822, san-
cionado el dia 30 del mismo mes y comunicado para su ejecucion el 3 de marzo. La inten-
cién de este era que Espana quedara dividida en cincuenta y dos provincias.

Almeriaesunadeellas, endetrimento de Baza, a pesar de la oposicion de los diputados
de Granada. La comisién se inclina por ella por ser villa episcopal, por la mayor poblacién de la
costa y por las razones que favorecen a los puertos de mar’’.

Seglin el diario de sesiones del Congreso de los diputados del 14 de enero 182278 se
incluye en las provincias con tres diputados y con una poblacion de 195505 habitantes.

El 9 de julio 1822 se publica un Real Decreto!’?, por parte del Ministerio de Hacienda,
sobre el pesoy precio de las cartas de las cincuenta y una provincias en las que esta dividida
la Peninsula, coninclusionde las Islas Baleares. Esto significaba que Correos tenfaen cuenta
la nueva estructura provincial propuesta para determinar sus tarifas (llustracion 37).

La anterior instruccion preparaba la siguiente normativa, el Decreto de 22 de agosto
de 1822, que desarrolla el reglamento®® en él se especifica que se estableceria una admi-
nistracién principal en cada una de las provincias en que fue dividida la Peninsula, con ello
Almeria se convertiria en una de ellas y dejaria de depender de Granada (llustracion 38).

176 GARRESY SEGURA, E. Historia de la M.N. y M.L. villa de Vera (provincia de Almeria) desde su fundacion
hasta nuestros dias. Vera, 1906. p 82.

177 MARTINEZ DIEZ, G. Génesis histérica de las provincias espafiolas. 1981, p 572. Propuesta razonada
que la Comision que presento alas Cortes y que comenzd a ser debatida el dia 30 de septiembre de
1821.

178 Diario de las Sesiones de Cortes. Sesién del dia 14 de enerode 1822. NUum. 111, p 1797. Congreso
de los Diputados. Diario de Sesiones.

179 Real Decreto sobre pesoy precio de la cincuenta y una Provinciqs de Espana. A.G. C. Correos. 3% Seccion.
Legajo 894. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo I, p 7.

180 Decretos aprobados por S.M. relativos a los Ramos de Correos, Portazgos y Canales. Reglamento para
poner en ejecucion en los ramos de Correos, Portazgos y Canales los decretos de las cortes de 6 de abril de

1812, de 8,de noviembre de 1820y de 29 dejuniq de 1821, aprobados por S.M.en 19 de agosto de 1822.
DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo 11, p 8.
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Enlainstruccion también se crean nuevas marcas prefilatélicas para
la correspondencia general, que se marcard con un sello que indique la pro-
vincia en que ha tenido principio, y todas las Administraciones principales,
Subalternas y Estafetas quedan sujetas a esta disposicion con respecto a las
de sus distritos, escepto la principal de Madrid. La Correspondencia provin-
cial se marcard, sin escepcion alguna, con un sello en que, ademds de la pro-
vincia, se indique con iniciales la administracion en cuyo distrito ha tenido
principio®®?.

Pero este proyecto no pudo llevarse a cabo por la insurreccion ab-
solutista de juliode 1822 v lainvasién de los Cien Mil Hijos de San Luis
en abril de 1823. Fernando VII, el 1 de octubre de 1823, declarara nu-
los todos los cambios realizados por el trienio liberal, incluidos los de
Correos, volviendo a la vieja division de intendencias, lo que represen-
té que Almeria no se convirtiera en administracién principal hasta 54
afnos después, con lo que significaba para su desarrollo postal.

181 Ibid., p 9.

llustracion 37. Real
Decreto sobre el peso
y precio de las cartas
de las cincuentay una
provincias de Espana.
Anales de Correos.
Fuente Afinet Agora
de Filatelia
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[lustracion 38. Decretos
aprobados por S.M. relativos
alos Ramos de Correos,
Portazgos y Caminos. Anales
de Correos. Fuente Afinet
Agora de Filatelia
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La estructura postal provincial y sus
conducciones. Cabanes 1830

En 1830 se publica la «Guia General de Correos, Postas y caminos
del Reino de Espafa, con un mapa itinerario de la peninsula» de Francis-
co Xavier de Cabanes. Por primera vez vamos a conocer como se orga-
niza el servicio postal en el interior de nuestra provincia, siendo una guia
muy completa donde se detallan las diferentes conducciones.

Almeria aparece como agregada a la administracién principal de Gra-
nadajunto a Baza, Guadix, Alcald la Real y Ugijar. Vélez-Rubio y Vera son
agregadas a Murcia. También se detalla la carrera de Madrid a Ubeda,
Guadix y Almeria, teniendo como postas almerienses Fifana, Dofla Ma-
ria, Alcubillas, Gaddor y Almeria.

Hay un detalle importante en la descripciéon de esta carreray es que
por primeravez se habla de que el camino de Guadix a Almeria se realiza
mediante carruaje.



La incorporacion de Alcubillas, pedania perteneciente al municipio
de Gérgal, como posta se debe a que se efectlia una mejoraen el trazado
de la carrera consistente en levantar un puente en este sitio®2

Para proceder aladistribucién del correo de nuestra provincia se crea
un entramado de conducciones transversales de la correspondencia.

182 ARCHIVO MUNICIPAL ADELA ALCOCER. Documento AMAL legajo, 840.

Doc. 2.

[lustracion 39. Carrera
de Madrid a Almerfa por
Ubeday Guadix. Fuente
Libros en Google Play

llustracion 40. Puente
del Camino Real que unia
Almeriay Granada. Esta
situado sobre el Barranco
de la Loma Marqués.
Fotografia Maria Dolores
Gutiérrez Aparicio
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A continuacién (ver tabla), podemos ver un resumen de conduccio-
nes de la Guia General de Correos, Postas y Caminos de Cabanes segin
su punto de origen.

Ademas, existen otras conducciones transversales de correspon-
dencia en la que participan localidades de nuestra provincia, como son
la de Murcia a Vera y de Baza a Tijola.

Con relacion al camino transversal de Murcia a Granada por Lorca,
Bazay Guadix en la Guia nos indica:

Corre este camino de N.E. d S.0. desde Murcia hasta Granada. Pasa
por Totana, Lorca, Vélez Rubio, Baza y Guadix. La parte construida de
este camino consiste en pequenos trozos, uno a la salida de Murcia y
otro desde Iznalloz a Granada. Sin embargo, estd transitable para rue-
das, aunque con algunas dificultades en los tiempos muy lluviosos. Pasa
por el Puerto de Vertientes, y atraviesa los rios Segura al salir de Murcia,

Mapa 22. Fragmento del mapa®®® de Cabanes
de 1829 con las conducciones dentro de nuestra
provincia. Fuente Biblioteca Digital Real Academia
de la Historia

183 CABANES, F.J. 1830. Mapa itinerario de los reinos de Espafa y Portugal dedicado
al Rey N.S. D. Fernando VIl de Borbon. Por medio de su primer Secretario de Estado
y del Despacho el Escmo. Sr. D. Manuel Gonzalez Salmon 'y formado por el Brigadier
de Infanteria de los reales Ejércitos D. Francisco Javier de Cabanes. Madrid, 1830.
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Inicio Final Recorrido Transporte
Almeria Mojécary Ver@ hasta el Rioja, Tabernas, Lucainena de las Tqrres, Carruaje
Puerto de las Aguilas Mojécar, Vera, Pulpi, Puerto de las Aguilas
Velezrubioy Rioja, Tabernas, Uleila, Albanchez, Albox, Carruaje hasta Uleilay de ahi
Velezblanco Cortijada de la Boca del Saliente, Velezrubio, a Velezrubio en herradura
Velezblanco
Motril Adra, Arbufon, Guarchos y Motril Herradura
Granada por Lanjarén Roquetas, Dalias, Adra, Arbufion, Torbiscon, Herradura
Orjiba, Lanjaron, Durcal, Padul, Granada
Purchena Tabernas, Senés, Purchena Carruaje hasta Tabernasy de
ahfherradura
Baza Gédor, Alcubillas, Aulago, Caniles, Baza Carruaje hasta Alcubillas y de
aqui herradura
Baza Fifana, Gor, Baza Carruaje
Cabo de Gata Directa Herradura
Laujar Dalias, Berja, Laujar Carruaje
Laujar Benahadux, Alhama, Instincion, Alfondon, Carruaje
Laujar
Laujar Dalias, Berjay Laujar Herradura
Ugijar Dalias y Berja Herradura
Guadix Veray Mojacar Baza, Oria, Albox, Zurjena, Vera, Mojacar Carruaje hasta Baza, de aqui
a Veraherradura
Puerto de las Aguilas Baza, Velezrubio, Lumbreras, Puerto de las Carruaje hasta Velezrubioy
Aguilas de aquien herradura
Velezrubio Baza, Cullar, Chirivel y Velezrubio Carruaje
Huéscar Puerto Lumbreras, Velezblanco y Huéscar Carruaje
Ugijary Adra Toreira, Laroles, Ugijar, Berjay Adra Camino es de herraduray
malisimo. Lo conducia Ledn
de Fresneda
Purchena Baza, Cortijo de Jauca, Purchena Carruaje hasta Bazay
herradura hasta Purchena
Granada Guadix, Bazay Guadix, Bazay Velezrubio Carruaje
Velezrubio
Adra Padul, Durcal, Lanjarén, Orgiva, Torbiscén, Herradura
Arbufon, Adra
Almeria Por Guadix Carruaje
Motril Adra Guachos y Adra Herradura
Ugijar Adra Berjay Adra Herraduray malisimo
Lorca Vera Campo de Pulpi, Vera Carruaje. Servida por
Melchor Lépez Cervantes
Baza Puerto Lumbreras, Vélez-Rubio, Chirivel, Carruaje
Cullary Baza
Huéscar Puerto de Lumbreras, Vélez- Blanco, Huéscar Carruaje
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Farde y Genil en el reino de Granada. Sus posadas principales se hallan situa-
das en los pueblos de transito ya expresados, y tiene de longitud 45 leguas®®*.

Para hacernos unaidea grafica, de la mayoria de estas conducciones, pode-
mos verlas en el mapa «itinerario de los reinos de Espanay Portugal dedicado
al Rey N. S. D. Fernando VIl de Borbén. Por medio de su primer secretario de
Estado y del Despacho el Excrno. Manuel Gonzalez Salmon y formado por el
Brigadier de Infanteria de los reales Ejércitos Francisco Javier de Cabanesy.
1829 (Mapa 22).

En esta guia se detallan los administradores existentes en 1830 de las tres
cajas de nuestra provincia en ese momento. De Almeria es Antonio Maria
Aguilar que ademas dispone de un interventor que es Francisco Vita, en Vera
Félix Maria Zamora y en Vélez-Rubio Fernando Guirado y Motilla.

Hasta este momento hemos encontrado pequefas referencias sobre la
actividad de la mujer en el mundo postal, las «correas» de Portugalete o las
posibles maestras de posta de Vélez-Blanco y Almeria. En esta guia conocere-
mos con detalle los puestos que eran realizados por mujeres en ese momento.

Conlafuncién de administradoras de una estafeta agregada aparecen dos;
la primera, en las Rozas, Marcelina Ramos y la segunda, en Sarria, Josefa de
Neira.

Como conductores de travesia dependientes de las administraciones prin-
cipales de Correos nos encontramos con las encargadas de Alicante a Murcia
Francisca Garcia, de Soria a Lodares Martina Hernandez y de Zaragoza a Bar-
bastro Bernarda la Rosa.

Por Ultimo, con las tareas de encargadas de las postas por esta Compaiiia,
a quienes la misma ha cedido los fueros y preeminencias que le corresponden
a los maestros de postas, si nos aparecen muchas mas: Las de la localidad de
Lozoyuela la Viuda de Miguel Vargas. Ameyugo Petra Tapia de Redal. Bujarra-
bal Ménica Rojo. Lodares Maria Adradas. Venta de Sta. Lucia Dionisia Alfran-
ca. Tarancén Josefa Sainz. Almenara la viuda de Vicente Campos. Tobarra Ana
Sénchez. Villarta Claudia Moreno. Venta de Cardenas Josefa Verdejo. Mdsto-
les Simona Vargas. Navalcarnero Martina Correas. El Bravo Maria Gutiérrez.
Sotocochinos Liboria Saldana. Tordesillas Catalina Salgado. Navallo Maria
Lopez vy, por Ultimo, en Villarodrigo la viuda de Juan de Dios Lépez.

De esta informacion se desprende que, aunque habia presencia femenina,
la misma era muy escasay centrada en la actividad de maestras de postas.

184 CABANES, F.J. Guia general de correos, postas y caminos del Reino de Espafia: con un mapa
itinerario de la Peninsula. Madrid. Imp. de Miguel de Burgos, 1830, p. 95.



Almeria se confirma como provincia. 1833

Por Real Decreto de 30 de noviembre de 1833 Espaifa queda dividi-
da en 49 provincias, siendo Almeria una de ellas. Sin embargo, Correos
continuara distribuyendo la correspondencia a través de su estructura
propia, no realizando ninguna modificacién para adaptarse a esta nueva
organizacion. Por ello, a efectos postales no es considerada como admi-
nistracion principal y continla dependiendo de Granada.

Seglin Francisco Gilabert y Horario Pedraza'®, sobre 1834 se crea la
cuarta oficina de Almerfa, en Adra, como subagregada o del quince por
ciento de Granada, aunque administrativamente ya dependia de Almeria.

Ramon Cortes de Haro'@ vicepresidente de FIFIAN'® y presidente
de la Sociedad Filatélica Sevillana, en relacion con Adra, indica que se
conoce una marca lineal en rojo que se usa de 1834 a 1842.

Las marcas de origen que se utilizaron entre 1800 y 1842 nos mos-
traran el nombre de la administracion junto con la demarcacion a la que
pertenece.

185 GILABERT, F.y PEDRAZA, H. Oficinas postales no granadinas dependientes de la
administracion principal de Correos de Granada, siglos XVII'y XIX. Web de la Socie-
dad Filatélicay Numismatica de Granada. Enero de 2103.

186 CORTES DE HARO, R. Contribucion al estudio de la historia postal de Granda,
Prefilatelia. Trabajo publicado en el Catdlogo de Santa Fe «Granada 82-92». \o-
lumen 10. Editado por la Excma. Diputacion Provincial de Granada en 1991.
Fuente Web de la Sociedad Filatélicay Numismatica Granadina. p 209.

187 Federacion de Sociedades Filatélicas de Andalucia.

llustracion 41. Marca de
«ADRA. AND. BAJA.
Reproduccion manual realizada
por M? Dolores Gutiérrez
Aparicio

Carta7.DeAdraa
Tarragona de 9 de enero
1835. Marca «Adra/And.
Baja» y porteo de cufo
de 13 cuartos. Fuente
Historiapostalnet
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llustracion 42. Dias
de llegaday salida de
la correspondencia
de Almeria. Fuente
Wikipedia. La
enciclopedia libre
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Reestructuracion de las Administraciones. Bernardo
Espinalt. 1835

En 1835 se produce un nuevo cambio en la organizacion de Correos que
podemos conocer a través de la obra titulada «Direccion General de Cartas
en forma de diccionario para escribir a todas las ciudades» de Bernardo Es-
pinalt y Garcia. En ella se indica que son treinta y cuatro las administraciones
principales. Almeria aparece como una de las 348 agregadas y sigue depen-
diendo de Granada con el sello de «Andalucia Baja».

Se realiza una demarcacion de partidos de Correos y se asignan los sellos
que se usaran en sus respectivas administraciones, para distinguir y sefalar
los pliegos vy cartas de la correspondencia que salen de las mismas.

El sello de «Andalucia Baja» lo usaran las administraciones de: Alcala de
Guadaira, Alcala la Real, Algeciras, Almeria, Antequera, Aracena, Ayamonte,
Baza, Cantillana, Carmona, Cartaya, Coin, Ecija, Gibraleén, Granada, Guadix,
Huelva, Lebrija, Lepe, Lusiana, Méalaga, Marchena, Marbella, Mordn, Niebla,
Osuna, Palma del Rio, Ronda, San Lucar la Mayor, San Roque, Trigueros, Vélez
Malaga, Utrera y Ugijar.

La correspondencia para Almeria entraba los lunes y jueves. Salia los lunes
y viernes.

Vélez-Rubio y Vera son agregadas de Murcia. Usaban el sello de «Murcia»
junto con: Alhama, Almansa, Ayora, Cartagena, Cieza, Elche, Hellin, Jorquera,
Lorca, Mahora, Montealegre, Muela, Murcia, Orihuela, Totana, Tobarray Ye-
cla.

En el siguiente cuadro podemos ver los dias en los que entraba la corres-
pondenciay salia de estas dos cajas.

En el libro también se detallan todas las localidades asignandole una caja
a cada una de ellas. Las de nuestra provincia quedan distribuidas entre las
siguientes cajas:



- Almeria. Alboloduy, Alhabia, Alhama la Seca, Alsodux, Benahaduz,
Enix, Gador, Gérgal, lllar, Instincién, Lubrin, Nacimiento, Nijar, Olu-
la de Castro, Pechina, Ragol, Roquetas de Mar, Santa Cruz de Mar-
chena, Sorbas, Tabernas, Terque, Turrillasy Vicar.

- Granada. Adra, Albanchez, Alcolea, Almdcita, Beires, Berja, Can-
jayar, Dalias, Fonddn, Laroles, Laujar, Lucainena, Padules, Paterna,
Santa Fe, Senés y Sufli.

- Murcia. Abla, Abrucena, Albox, Alcudia de Monteagud, Arboleas,
Armunfa, Bédar, Benizalén, Cantoria, Chercos, Chirivel, Cébdar,
Fines, Fifana, Huércal-Overa, Laroya, Lucar, Maria, Olula del Rio,
Orria, Partaloa, Purchena, Serdén, Sierro, Somotin, Tahal, Turre y Vé-
lez-Blanco.

- Lorca. Pulpi, Mojacar, Cuebas de Veray Antas.

llustracion 43. Dias de
llegaday salidade la
correspondencia Vélez-
Rubioy Vera. Fuente
Wikipedia. La enciclopedia
libre

llustracion 44. Camino

de rueda de Madrid

para Guadix y Almeria.
Fuente Bibliotecade la
Universidad Complutense
de Madrid
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llustracion 45. Camino

de herradura de Madrid
para Bazay Almeria.
Fuente Bibliotecade la
Universidad Complutense
de Madrid

116

En el diccionario van a aparecer los principales caminos que nos van

a afectar. Desde Madrid a Almeria se detallan tres caminos:

- El primero es de ruedas, ya conocido, que pasa por Guadix antes
de llegar a Almeria. Las postas almerienses por el que transcurre
son Gérgal y la Venta de Nacimiento (llustracién 44).

- El segundo es de herradura (llustracion 45), que pasa por Bazay que
sigue utilizando también las postas de Gérgal y Venta de Nacimiento.
Ademas, continla apareciendo el camino desde Huéscar a Vélez-Blan-
co. Se crea uno nuevo de Almeria a Vélez-Rubio que transcurre por
Rioja, Tabernas, Albanchez y Albox, méas directo del que ya existia.

- El tercero es de herradura (llustracién 46), que también pasaba
por Guadix, siendo sus postas Fiflana, Venta de Dofa Maria, Bolu-
dui, Alcui y Santa Fe. Desde Guadix también sale un camino que va
a Ugijar y Adra, sirviendo a su paso la localidad de Berja.



llustracion 46. Camino de
herradura de Madrid para
Ubeday otro camino para
Guadix y Almeria. Fuente
Biblioteca de la Universidad
Complutense de Madrid

[lustracion 47. Madrid para
Ujijar, Granaday otras villas
grandes de las alpujarras.
Biblioteca de la Universidad
Complutense de Madrid
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[lustracion 48. Camino

de ruedas de Cadiz a
Cartagenay camino
ruedas de Alicante a
Granada. Biblioteca de la
Universidad Complutense
de Madrid

18

Desaparece el camino de Madrid a Vera y se crea el de Madrid para
Ugijar, Granada vy otras villas grandes de las Alpujarras. En él se sirve
Adra a través de Orgiva y desde la Venta de Torbizcén Berja y Dalfas
(llustracién 47).

Nos detalla un camino gque saliendo de Cadiz transcurre por Utrera,
Osuna, Granada, Baza, Guadix, Lorca y Cartagena, se realiza mediante
un vehiculo de ruedas y una vez que llega a Baza se dirige a Chirivel y
Vélez-Rubio. Otro camino es el que procede de Alicante y Murcia para
Granada, también de ruedas, vuelve a transitar por Chirivel y Vélez-Ru-
bio. Por Ultimo, el que proviene de Valencia con destino a Granada, que
pasa por la localidad de Vélez-Blanco (llustracion 48).

Segln aclaracién sobre estos caminos de rueda y herradura que
atraviesan de unas ciudades a otras nos indica que no se especifican sus
jornadas, porque cada uno las arregla como mejor le acomoda; pero las re-
gulares por los carruajeros, caleseros y arrieros son de siete u ocho leguas
al dia, poco mds o menos, y también segtin la estacion del tiempo'®®. Esto
representaba realizar treinta y cinco a cuarenta kildmetros.

188 ESPINALT Y GARCIA, B, Direccién General en cartas de forma de diccionario para
escribir a todas las ciudades, villas... Madrid 1835, p 298.



Mejora de la periodicidad de los correos de Almeria

A pesar de este aumento de los intercambios de la correspondencia, la
periodicidad en la recepcién y envio de la correspondencia no habia sufrido
cambios, por ello se convierte en el siguiente elemento a mejorar.

En 1836 se decide aumentar el nimero de correos entre Almeriay Grana-
da. Paraello, el 12 de marzo de ese afo se realiza una convocatoria'®? para el
establecimiento de ocho medias postas con el objetivo de que salgan y vuel-
van a Almeria de Granada tres correos por semana. La conduccién seria de
Granada a Huétor, Diezma, Guadix, Finana, Nacimiento, Gador y Almeria.

Esto representd una mejora sustancial en la calidad del
servicio que se prestaba, facilitando el intercambio de comu-
nicaciones. Dada la repercusion qgue dicho cambio represen-
taba para el pubico, la administracion de Almeria informa®™®
de los horarios de saliday de llegada de las tres expediciones.

Por estos documentos sabemos que en esta fecha era ad-
ministrador de Almeria Santiago Scheidnagel.

Hay una anécdota sobre sunombramiento, se tratade una
solicitud de rectificacion de un articulo!* apocrifo'?? apareci-
do en el nimero 25 del Jorobado que se le atribuye a Anto-
nio Delgado y Antdn, en el que se pone en duda los méritos
de Scheidnagel para acceder a la plaza de administrador de
Correos de Almeria, pero que segln indica en la rectificacion
Delgado los méritos:

«..son reales y verdaderos pudiéndose vanagloriar de ser
uno de los buenos y mds decidios patriotas de Almeria, por
cuya opinion sufrio las mds tenaces persecuciones en los pa-
sados anos, las sufrié toda su familia hasta su octogenario
padre que después de haber perdido un brazo en defensa de
la patria, se vio sumido en un calabozo por esos mismo sec-
tarios del obscurantismo unicos que pueden criticar tal nom-
bramiento, puede alegar otras muchas cosas, aunque no la de ser cesante pues
no ha obtenido empleo en tiempo de Calomarde ni en toda la época pasada en
que hubiera visto su cabeza, como la mia, con gusto sobre un patibulo»

189 Boletin oficial de Almeria. 13-3-1836, nimero 134. Biblioteca digital Diputacion de
Almerfa.

190 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria, 2-4-1836, nimero 140. Biblioteca digital
de la Diputacion de Almeria.

191 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria, 6-4-1836, nimero 141. Biblioteca digital
de la Diputacion de Almeria.

192 Que no es auténtico o no es obra de la persona a la que se atribuye.
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[lustracion 49.
Informacion al publico
sobre los tres correos
semanales, con sus
correspondientes
horarios, publicada
mediante BOA de fecha
2 de abril de 1836,
numero 140. Biblioteca
digital de la Diputacion
de Almeria
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[lustracion 50.
Boletin Oficial de

la Provincia de
Almeria. Sdbado 22
de mayo de 1841.
BOPA. Miércoles 30
dejuniode 1841,
numero 748. Fuente
biblioteca digital

de la Diputacion de
Almeria
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Las conducciones y su periodicidad contindan mejorando. En 1841 se va a co-
nectar Almeria con Granada, Malaga y Jaén. Para ello se realiza el establecimien-
to de una nueva linea de postas'?®, desde Bailen a Granada y Mélaga, pasando por
Jaén, Lojay el Colmenar, y otra de medias postas desde Granada a Almeria, pasando
por Guadix, con el objetivo de conducir la correspondencia de estas cuatro capita-
les y sus adyacentes.

Un mes después se establecen tres comunicaciones semanales con Madrid?4,
via Bailen, para llevar vy traer la correspondencia.

Enla exposicion de motivos se deja claro que la rapidez de las comunicaciones es
una de las fuentes mas necesarias y principales para la prosperidad publica. Pero en
nuestro caso el director general de Correos reconoce el atraso con que se recibe la
correspondenciay por esta razén se propone este aumento.

El dia 5 de noviembre de 1842 se vuelve a concursar las medias postas que van
desde Granada a Almeria', pero en la licitacion se suprime la de Nacimiento y G&-
dor vy seincluye la de Alcubillas. La conduccion tendré el recorrido de Granada, Mo-
linillo, Guadix, Finana, Alcubillas y Almeria.

193 Boletin Oficial de La provincia de Almeria, 22-5-1841, numero 737. Biblioteca digital de la
Diputacion de Almeria.

194 Boletin Oficial de la Provincia, miércoles 30-6-1841, nimero 748. Biblioteca digital de la
Diputacion de Almeria.

195 Boletin Oficial de la Provincia. 12-11-1842, numero 85. Biblioteca digital de la Diputacion
de Almeria.



Organizacion del servicio postal dentro de la provincia
de Almeria. Diccionario geografico de Pascual Madoz.
1845 - 1850

Con los cambios realizados por Correos, la mejora de las conducciones externas y su
periodicidad es una realidad. También conocemos las distintas expediciones que nos de-
tallé Cabanes, pero ignoramos como se efectuaba la distribucion de la correspondencia
dentro de nuestra provincia.

Enunacircular de la Diputacion de Almeria se le pide alos Ayuntamientos!?¢ que pres-
ten su ayuda al administrador de Correos, Santiago Scheidnagel, con el objetivo de que
pudiera recabar los datos necesarios para organizar de un modo mas econdémico y conve-
niente el plan de comunicaciones del interior de la provincia.

Ignoramos cuél seria el informe que elabord y qué propuestas pudo efectuar, por esta
razén, para conocer la situacion de la distribucién de la correspondencia en nuestra pro-
vincia y su periodicidad, tomaremos como referencia el «Diccionario geografico-estadis-
tico-histérico de Espafiay sus posesiones de ultramar (1846-1850)» de Madoz, Pascual.

Lo resefiable de esta obra a nivel postal es que Correos ya se incluye como una activi-
dad mas que detallar en casi todas las localidades.

Para entender los datos que nos aporta debemos recordar que las localidades alme-
rienses dependian de dos administraciones principales: Granada y Murcia.

En nuestra provincia disponemos de cuatro agregadas: Almeria, de sueldo fijo, Adra,
Veray Vélez-Rubio, del quince por ciento. Pero ademés deberemos tener en cuenta otras
agregadas que prestaba el servicio postal a localidades de nuestra provincia como eran:
Baza, Guadix, Ugijar o Lorca.

Almeria estd dentro de las treinta administraciones subalternas de cuarta clase. Adra,
Vélez-Rubio y Vera se encuentra entre las 357 que se
denominaban de sexta clase, dotadas con el quince por
ciento de sus productos'?’.

De la administracion de Granada van a depender las
agregadas de sueldo fijo de Almeria, Baza y Guadix, y
las del quince por ciento de Adra y Ugijar.

196 Circular publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de
Almeria, 3-4-1841, nimero 723. Biblioteca digital de la Di-
putacion de Almeria.

197 QUINTO, J. Memoria razonada y estadistica de la Adminis-
tracion General de Correos desde 14 de agosto de 1843 en
que se encargd de su direccion Don Javier de Quinto hasta
enero de 1847: presentada por el mismo al Excmo. Sefor
Ministro de la Gobernacién del Reino. Administracién Ge-
neral de Correos. Imprenta Nacional, Madrid, 184, pp 209-
211-213.

121

[lustracion 51.
Circular publicada
en el Boletin Oficial
dela Provinciade
Almeria, 3 de abril
de 184 1. Fuente
Biblioteca digital
dela Diputacion de
Almeria
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[lustracion 52. Organizacion
del servicio de Correos en
Almeria. Fuente Biblioteca
Virtual Andalucia. Junta

de Andalucia Consejeria

de Culturay Patrimonio
Historico

De la de Murcia, las agregadas de sueldo fijo de Lorca y Vera junto con Vélez-Rubio,
qgue son del quince por ciento.

En relacion con Almeria, para prestar su servicio existian diferentes comunicaciones con
Madrid, una regional y otra provincial (con las localidades que dependia de ella), como pode-
mos ver en el siguiente cuadro.

La correspondencia sigue llegdndonos a caballo, no existiendo diligencias ni sillas de
posta para ningln punto. Esto no quiere decir que los viajes a Almeria los tuvieran que
realizar a caballo el resto de los ciudadanos. Madoz nos indica que para el viaje de Grana-
da a Almeria habia establecido una géndola (que se trata de un carruaje tirado por siete u
ocho mulas y que fue uno de los més rapidos y comodos del siglo XVII1) de ocho asientos
que haciael viaje entres jornadas, la primera a Guadix, la segunda a la venta de Dofia Ma-
ria, que segln indica es bastante incomoda vy la tercera a Almeria.

Enestetipode viaje se empleaban las postas por parte de los particulares, por estarazén
fue necesario regular sus precios vy su utilizacion. Mediante el Reglamento de la Direccidn
General de Correos de octubre de 182618, se determinan cudles serdn las tarifas que han
de abonar los viajeros en ellas. Por ejemplo, en los viajes a caballo el importe era de catorce
reales por legua, ademas de los cuarenta de la licencia y del doble pago de |a primera posta.
Enlosviajes ensilla, sobre ruedas, la tarifa erade siete reales por legua por la plazade lasilla
y seis por legua por caballeria, dos como minimo en general, y otros seis por posta en con-
cepto de agujetas para el postillén, amén de las licencias y el pago doble de la primera posta.

En relacion con la posible ubicacion de la administracion en Almeria capital se ha en-
contrado lareferencia que aparece en el plano de Fernando Guillamas de 1842, en la que
se consigna la plaza del correo.

Esta informacién se confirma en la Monografia «Aquella Almeria», donde indica que:

198 Reglamento firmado por la Direccion General de Correos, aprobado por el Rey nuestro Sefior, y mandado
observar por el S. M en Real orden de 7 de octubre de 1826, para los que viajen en posta, a la ligera y en
ruedas. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFQOS. A. Op. Cit, Tomo 11, p 26.
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La plaza del Correo, llamada hoy Plaza del
Conde de Ofalia, debia sunombre a que enella
estaba la Administracion de Correos. Era una
casa con aspecto de vivienda particular, acaso
acomodada y acondicionada para las funcio-
nes propias del servicio. Estaba lindante con el
convento de los Padres Dominicos?”.

Veamos ahora en qué situacién se encon-
traba la distribucion de la correspondencia
dentro de nuestra provincia.

De la agregada de sueldo fijo de Almeria
dependen:

- Alboloduy la recibe los lunes y jueves,

a su vez presta el servicio postal a Santa

Cruz de Marchena. Como anécdota hay

qgue indicar que el 2 de diciembre de 1837

eIA.yunta.m|ento. nom.bré el primer cartero . . Mapa 23. Fragmento
oficial: Miguel Gil Soriano. En 1855 confirman a Luis Blanes Gil para del plano de Fernando
que retirara de la Administracién Principal de Hacienda los sellos Guillamas de 1842. Fuente

. PO |
de Correos para su posterior venta en Alboloduy?®. A‘ngég;om migos de la

- Alhabialos lunesy jueves por medio de un hombre?°! que se envia
paratraerlay llevarla.

- Alhama la Seca, Alxodux, Benitagla, Tabernasy Turrillas reciben la
correspondencia dos veces por semana, que también deberian de
ser los lunes vy jueves.

- Benahadux los mismos dias que Almeria, lunes y jueves.

- Benizalon los martes y sabados de cada semana, tanto la entrada
como la salida.

- Bentarique los lunes y jueves, por estafeta subalternay sale a Al-
merialos domingos y miércoles.

- Escullar el servicio se presta mediante un conductor.

199 ARTERO GARCIA. J.M. Monografia Aquella Almeria. Edicién patrocinada por la
Obra Cultural del Monte de Piedad y Caja de Ahorros de Almeria. Biblioteca de
Temas Almerienses bajo la direccion de José M? Artero Garcia. Almeria, 1975,
p 138.

200 MATARIN GUIL, F. y VALVERDE GUIL J. Alboloduy pueblo de mdsicos y vifias.
Pueblos de Almeria. Instituto de Estudios Almerienses. 2019, p 126.

201 Enlos pequenos nucleos de poblacidon existian unas carterias servidas por car-
teros conductores, conductores de valijas o simples peatones, y cuyos gatos
los sufragaban los municipios donde estaban situadas y recibian una pequefa
asignacion por parte del Estado por su funcién postal.
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- Felix, Lucainena de las Torres, Ragol, Rioja, Pechinay Gador mediante valijeros?®.

- Huécija por valijero. Sale los jueves y domingos. A su vez sirve a Instincién los mar-
tesyviernesy a Terque mediante un peatdn que va los jueves y lunes.

- Nijar recibe la correspondencia de Almeria.

- Huebro los miércoles y sabados.

- Huércal de Almeria con un conductor que se tiene al efecto.

- lllar mediante un valijero los lunes y jueves y sale los miércoles y domingos.
- Sorbas tres veces por semana.

- Tabernas, desde Almeria, dos veces por semana.

- Alicin desde Almeria.

- Tahal hay cuatro correos semanales, dos para el interior de la provincia y otros dos
parafueradeella; salenlos lunes, martes, jueves y sdbados. Desde esta estafeta?® se
sirve Laroya los miércoles, entraday salida.

- Alcudia los martes y viernes, sale los mismos dias para Tahal.

Agregada de quince por ciento de Adra. La correspondencia general llegaba los mar-
tes, viernes y domingos, saliendo en los dias siguientes. La de Almeriallegabalos martesy
viernes, sale los martesy sabados. La Arqueria a través de un conductor de Adra a su paso
para Berja. De ellavan a depender:

- Berja el correo general llega los lunes, jueves y sabados a las cuatro de la tarde y
sale los martes, viernes y domingos a las siete de la mafana. El de Almeria llega los
martes vy viernes por la manana, sale los martes y sabados por la noche.

- Dalfas la recibe de Berja por un conductor particular dotado con 200 reales anua-
les. Entray sale la correspondencia los martes y viernes en verano y el dia siguiente
eninvierno. El correo de Almeria llega el mismo dia y sale los miércoles y domingos.

Las agregadas granadinas que prestaban servicio a pueblos de nuestra provincia son:
- Baza agregada de sueldo fijo, aparece dependiente de ella la localidad de Seron.

- Guadix. Agregada de sueldo fijo. A través de ella recibe la correspondencia Abla los
martes vy los viernes y Abrucena también dos veces a la semana. La localidad de Finana
no tiene informacién sobre como recibe la suya, sin embargo, nos indica que dispone
de dos ventas: una alaentraday otra a la salida, asi como dos posadas en la poblacion.

- Ugijar agregada de quince por ciento. Presta servicio a las siguientes localidades:

- Alcoleay Beires dos veces por semana.

202 Persona que se encargaba de conducir las cartas desde una caja o administracién de Correos a los
pueblos que de ella dependian.

203 Hay que recordar que el término estafeta se trata de un lugar destinado para que los carteros
pudieran entregary recoger la correspondencia en los pueblos grandes, aunque ya empieza a utili-
zarse también para designar a las oficinas de Correos.
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- Beninar y Darrical mediante un conductor que pasa desde Ugijar a Berja.
- Bayércal, miércoles y sdbados.
- Laujar dos veces por semanay da servicio a Paterna.
- Fonddn, la correspondencia se recibe de la administracion de Ugijar.
- Padules, miércoles y sdbados.
De la administracion principal de Murcia van a depender las agregadas del quince por
cientode Veray Vélez-Rubio.

- Vera va arecibir el correo los martes, miércoles y viernes, se despacha los martes,
jueves y sabados. De ella dependen:

- Carboneras que es servida mediante un conductor pagado con fondos propios
de esta localidad.

- Mojacar, mediante un valijero dos veces por semana.

- Bédar, a través de un conductor que va a Vera los lunes, miércoles y sabados.

- Zurgena hay una hijuela dependiente de Vera, recibiéndose la correspondencia
miércoles y sdbados de cada semana.

- Garrucha por conductor de un propio tomado al efecto por varios moradores.

- Turre que la recibe también de Vera, pero no se especifica en que dias.

- Huércal Overatambién la denomina estafeta. Recibe y entrega la corresponden-

ciade Vera los sdbados. De Lorca los sdbados y los miércoles, saliendo los martes
y viernes.

Referente a Cuevas se indica que recibe la correspondencia de Lorca.

Un caso especial es el de Antas, en ella se especifica que la correspondencia de todas
las provincias llega los lunes, miércoles y sdbados a las una de la tarde, sale a las cinco de
esta eniguales dias. De Almeria se recibe los martes y viernes a las once de la mafanay
sale los mismos dias a las cinco de la tarde.

Por ultimo, esta la oficina agregada del quince por ciento de Vélez Rubio. Recibe la
correspondencia de Murcia los lunes, miércoles y viernes, de Granada los martes, viernes
y domingos, y se despacha para ambos puntos un cuarto de hora después de su llegada.
De ella dependen:

- Chirivel. Hay una estafeta para unir la correspondencia al paquete de Vélez-Rubio
cuando del Oeste pasa al Este el correo de Andaluciay al de Baza cuando el de Mur-
cia pasa al Oeste.

- Maria. La correspondencia la recibe de Vélez-Rubio tres veces a la semana por me-
dio de un conductor.

- Veélez-Blanco hay estafeta dependiente de Vélez-Rubio y con arreglo a la nueva
planta del ramo, hay tres correos semanales.

- Taberno de Vélez-Rubio.

El caso de Tijola es especial, se le denomina estafeta, probablemente porque dispu-

125



Almeriense

siese de un cartero para le entrega y recogida de la correspondencia. Hay que recordar
aqui gue seguln el atlas geografico de Ita y Xareno esta aparecia como subalterna, pero
que no se ha podido demostrar que fuese una agregada del quince por ciento. Segiin Ma-
doz la correspondencia se recibe de la capital del partido por un valijero. Desde ella se
presta servicio a:

- Lucar, Olula del Rio, Sierro, Sufli, Armufa, Somontin, Senés vy Sierro.

- Bacares la correspondencia la conducen a esta villa dos veces a la semana desde la
estafeta de Tijola.

- Purchena dos veces por semana. Dependiente de ella se encuentra la localidad de
Chercos.

- Fines a través de un valijero.

En el caso de Albox para la general tiene tres expediciones con una hijuela en la ad-
ministracion de Vélez-Rubio, en la forma siguiente, sale el domingo, martes y jueves y re-
gresa el lunes, miércoles y sabado. Tiene ademas otra hijuela en Cantoria, para la corres-
pondencia de la provincia, con dos expediciones semanales, salen lunes y jueves, vienen
miércoles y sabados.

- Cantoriatambién ladenomina estafetay nos indica que antes del Ultimo arreglo de
Correos se recibiala correspondencialos lunes y viernes y se despachaba los martes
y sabados. De ellavan a depender:

- Albanchez por medio de un hombre que envia el Ayuntamiento los martes viernes.

- Arboleas vy Lijar reciben y entregan la correspondencia de Cantoria los martes y
viernes, y se despacha en los mismos dias.

- Partaloa por medio de un propio que paga el Ayuntamiento de los fondos comunes.
Canjdyar, a pesar de ser partido judicial, no nos aporta ninguna informacion.

Esta es la situacion de la distribucidn de la correspondencia, que nos detalla Madoz,
para conocer si se habfa producido alglin cambio en las principales carreras vamos a to-
mar como referencia la Guia del viajero en Espafna de F.P. Mellado de 1842204,

En ella se detalla la de Granada a Almeria por Guadix. Se va de Granada a Pinos de la
Puente, Aiznayoz, Venta de Darroy Guadix, a continuacion, sigue el recorrido de Madrid
a Almeria a través de Caniles, Gergan y venta de Nacimiento. Asi mismo, se especifica la
de Alicante y Murcia a Granada, que pasa por Vélez-Rubio y Chirivel.

Sobre la localidad de Almeria nos indica:

Tiene una poblacion de 21.683 habitantes, una catedral, 6 parroquias, un colegio y
un castillo, obra de los drabes, sobre un cerro que domina la plaza, llamado Alcazaba o
ciudadela, y en donde se conserva atin grandes vestigios de un palacio que en ella tenia

204 MELLADO, F.P. Guia del viajero en Espafia; comprende una noticia historia, estadistica y geografia
del reino. Madrid, 1842, pp 214, 306-307.
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[lustracion 53.
Carreras de Madrid

A distancia de dos leguas en la sierra de Alamilla se hallan unos bafios termales aAlmeriay de
prodigiosos. Alicante a Granada.

Guiadel viajeroen

Produce esparto barilla que es uno de los frutos mds especiales y productivos de Espafia: comprende
su suelo, y en su exportacion se ocupan muchos hombres, como también en la de E;ﬁg%ﬁ;\?wstomg,
plomo y alcohol de las minas de la Alpujarra; si rocas de arena negra vy ferruginosa geografica del reino

producen un polvo propio para la escritura, que forma un ramo de comercio. /F. . Mellado 1842.
Biblioteca Virtual

Su puerto carece de muelle, pero es comodo y estd habilitado para la importacion y Miguel de Cervantes
exportacioén al estrangero. Todavia se ven vestigios de un muelle construido por los dra-
bes, y las Atarazas donde le construian toda clase, de barcos. Es capital de su provincia
de su nombre, y por consiguiente residencia de las autoridades civiles y empleados de
hacienda®®.

el rey.

En el camino de Alicante y Murcia a Granada se encuentra la localidad de Vé-
lez-Rubio y Chirivel. De ellas nos informa:

Que su poblacion es de 12.119 habitantes. Tiene una vega muy fértil. En ella y
en una dilatada extension de 4 leguas hay hermosas huertas y cortijos que presenta
una serie no interrumpida de caserios. En su jurisdiccion se encuentra canteras de
piedra franca llamada silleria y de esquisito jaspe rosado con matiz blanco del cual
hay muestra en el gabinete de historia natural de Madrid. A cortas distancia de la
poblacién hay una fuente dicha del Gato, cuya aguas ferruginosas y aciduladas pro-
ducen maravillosos efectos en las enfermedades linfdticas y debilidad del sistema
nervioso. Hallanse también en sus cercanias varias cuevas en las que se descubren
escelentes estdlacticas.

Se encuentra después el pequerio lugar de Chirivel antes de llegar a Cdllar de
Baza?%e.

205 Ibid., 216-217.
206 Ibid., 308-309.
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Las marcas prefilatélicas 1800 a 1842

En el caso de la administracion de Almeria, las marcas prefilatélicas
que se utilizaron son: desde 1800 a 1838 en rojo, <ALMEA. ANDALU-
CIAVAXA» y en negro, sin fecha.

Podemos ver algunos ejemplos de cartas remitidas con ellas.

llustracion 54. Marcas
prefilatélicas <ALMEA
ANDALUCIA VAXA.
Reproduccion manual de
Maria Dolores Gutiérrez
Aparicio

Carta 8. De Gérgal a
Almeria. 24 de febrero
de 1835. El porteova

manuscrito, es de 7 cuartos.

Colecciénde Juan A. Llacer
Carta 9. Cartade Almeria

a Londres via Francia por
Bayona. Fechadael 7 de
enero de 1828. Coleccion
propia

Carta 10.

Circular de 1825
perteneciente ala
coleccion de Juan A.
Llacer
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Lasiguiente imagen es un frontal del Servicio Nacional utilizado para
enviar las causas judiciales por el correo, porteado con «5R» reales y
salida de Almeria con la marca «<ALMA / ANDALUCIA / VAXA» con la
firma del juez y del secretario de la Audiencia de ese juzgado y manus-
crito: «Este pliego se remite de Oficio por no haber embargados de que
certificar el Sr. Juez y Excelentisimo» ... y las firmas de ambos.



Desde 1838 y hasta 1842 se usarad una nueva marca <ALMERIA AND.
BAJA», variantes en color marron (llustracion 56. Ver cartas 11 y 12).

Carta 11.25dejuniode 184 1. Almeria
a Salamanca. Porteo rectificado de 10
a 11 cuartos. Marca Almeria And. Baja.
Coleccion de Juan Antonio Llacer
Carta 12. 1841 (4 agosto) Almeria a
Cartagena. Marca nim. 7. Porteo 9
cuartos en rojo. Coleccién propia

llustracion 55.

Marca prefilatélica
«ALMERITA AND.
BAJA». Reproduccion
manual realizada

por Marfa Dolores
Gutiérrez Aparicio

No todas las cartas llevaban marca de salida,
como es el caso del siguiente envio. (Carta 11).

Para finalizar podemos ver la marca «<ALME-
RIAFRANQUEADA» que se usd de 1818421819
y un envio con la misma (llustracion 56y carta 14).
Estas marcas postales se aplicaban a la corres-
pondencia en origen con el objetivo de indicar,
ala administracion de destino, que por parte del
remitente ya se habian abonado los importes de
las tarifas correspondientes y que, por lo tanto,
no se debian de cobrar nada al destinatario.

Carta 14. Faja de prensa del Boletin Oficial de Almera
con lamarcade Almerfa Franqueada. Almeria a Granada,
1819. Color rojo. Fuente pagina Web Lot Art. com

Carta 13. De 16 de septiembre de 1841 de Almeria a Sevilla.
Porteo de 6 cuartosy sin marca de salida. Juan A. Llacer

llustracion 56. Marca prefilatélica «<ALMERIA
FRANQUEADAv». Reproduccion manual realizada por
Maria Dolores Gutiérrez Aparicio
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El primer sello de fechas. «Los Baeza» y las ultimas marcas
prefilatélicas. 1842-1850

Este se desarrolld mediante circular de la Direccién General de Correos de 15 de
mayo de 1842 firmada por Juan Baeza, por estarazdn a estos fechadores se les denomina
«Baeza» y sera la Ultima marca prefilatélica. Su funcién principal era servir para consignar
la fecha, aunque con la entrada en vigor de los sellos, se ordend que se utilizara como
cancelador de estos hasta la creacién del matasellos de «arafan.

Apesarde que,en 1833, se dividid el territorio espanol en 49 provincias, el correo sigue
atendiéndose a sus primitivas demarcaciones o sellos que para el precio de los portes de las
cartas se hallaba dividida la peninsula desde los afios 1779y 1815. Estas fueron las que en
18472 se apuntaron en los fechadores, garantizandolas ademas con un nimero ordinal que
las distinguiese. En nuestro caso, el niim. 25 Andal. B. (Andalucia Baja) y 21 Murcia.

Las marcas estan disefladas con dos circunferencias concéntricas de un didmetro
exterior de veintisiete o veintiocho milimetros. En su interior, en tres lineas, aparece la
fecha. En la parte superior se va a identificar la localidad, reservando la inferior para la
demarcacion postal que no siempre coincidia con ella. En el caso de que, si lo hiciera, la
primera era remplazada por tres estrellas de seis puntas (que se cambiaria a ocho en los
cufos posteriores que se sustituyeron por rotura), por ejemplo, el caso de Murcia. En el
centro, en ambos lados, se indica el niUmero correspondiente a la demarcacion.

Con relacion a la fecha, la estructura del fechador disponia de una pieza ancha con
un digito para los dias de una cifra, de modo que el nimero quedaria centrado sobre las
letras del mes. Dos piezas estrechas, pero en conjunto tan ancho como la anterior, con un
digito cada una para los dias de dos cifras, de manera que el nimero quedara centrado
sobre las letras del mes. Una pieza para indicar las letras del mes. Por ultimo, cuatro pie-
zas de los nimeros correspondientes al ano?’. Esta estructura moévil generd todo tipo de
errores por la colocacién que se hacia de ellas.

Debiaestamparse en el frontal, ala salida de todas las cartas, en la zona més limpia del
sobre o documento, asi mismo, se ordenaba que también fuese colocado en el reverso de
las cartas, por parte de las estafetas de destino, como indicacién del dia de llegada.

Una de las preocupaciones de los responsables de Correos era que estas estampacio-
nes fueran legibles, al ser la garantia de que los usuarios conocieran el lugar, la fecha de
admision y el tiempo transcurrido para su entrega.

Enlacircular de 2 de junio de 1844 se advierte la falta de claridad de las estampacio-
nes de los sellos, y tras recomendar el mayor esmero en este punto del servicio se orde-
na el uso de tintas de colores diferentes para cada carrera general, para que, aungue el
timbre no sea claro, se conociera a la vista el origen de cada carta. En Andalucia el color
elegido fue el rojo bermellén.

207 LOPEZ JURADO, F., A Op. Cit, p 126.

130



Carta 15. Fechador de Almeria,
fuente Filaposta. Cartade 10
de abril de 1843. Almeria a
Bilbao. Fechador tipo Baeza de
Almeriay porteo de 12 cuarto,
manuscrito. Coleccion propia

La instruccién se desarrollé durante un breve tiempo, debido sobre
todo a que algunas administraciones tuvieron dificultades en conseguir
las tintas adecuadas, aparte de que la gama utilizada, salvo paralos colo-
res negro, amarilloy verde, al final también termind siendo confusa. Por
eso se redactd una circular el 18 de agosto de 1845 que ordenaba que
desde septiembre se volviera al color encarnado para todo el correo.

Se uso durante ocho afos en cartas prefilatélicas, fue parte activa
en el desarrollo del sello de Correos y perduraria durante los primeros
anos del periodo filatélico. Las localidades que dispusieron de él eran
las agregadas existentes en este momento, es decir: Almeria (Carta 15)
(del 31 de agosto de 1842 al 14 de agosto de 1854), Adra (Carta 16) (de
1844 a 1854), Vélez-Rubio (Carta 17) (de 20 de juniode 1847 a 17 octu-
bre de 1854) y Vera (Carta 18) (de 1843 a 1854).

Carta 16. Fechador de Adray
cartade 3de marzode 1847 de
Adra a Motril. Sin portear. Ex. Col.
Matrix
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Carta 17. Fechador de Vélez-
Rubio. Carta del 25 de mayo de
1849. Vélez Rubio a Barcelona.
Coleccion propia

[lustracion 57. Marca de certificado
aplicado en la oficina de Almeria.
Reproduccion manual realizada por
Maria Dolores Gutiérrez Aparicio

Carta 18. Fechador Vera. Cartade 11
de diciembre de 1851. Vera-Barcelona.
Tasada con 1 Real en Barcelona. Fuente
Juan Antonio Llacer
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Enla misma circular en la que se desarrollan los sellos «Bae-
za» se indica que las administraciones recibiran dos marcas
mas, una destinada a la correspondencia certificada y otra para
sefialar el franqueo previo, con ello se pretende dar uniformi-
dad, poniendo asi punto final a la variedad de cufos existentes
que se habian venido utilizando para identificar la correspon-
dencia franqueada.

La marca «CERTIF» (llustracién 57) se aplicaba sobre la co-
rrespondencia, previo pago del denominado derecho de certifi-
cado, y se enviaba con unas garantias especiales de transportey
entrega. Esta marca se empled en Almeria en 1843.



La marca «FRANCOp», fue estampada en la correspondencia que ha
sido abonada en origen y que informa a la administracion de destino que
no se debe cobrar el porte al destinatario. Esta marca se usé en Almeria
del 1843 a 1848 (Carta 19).

Hay catalogada una marca de «PP» (llustracién 58) como portes paga-
dos que se estampd entre 1845 a 1851.

Enelarticulo «LaTorre de Babel», de José Maria Sempere?®® nos presenta
unacarta(Carta20) desde Almeria a Génova en laque aparece dichamarca.

208 SEMPERE, J. La Torre de Babel, publicado en Filatelia Digital. Web Filatelia Di-
gital. 29 de septiembre de 2015.

Carta 19. Marca de franqueo
previo «Franco» en carta oficial a
Almerfa fechada el 3 de noviembre
de 1847.Col. A. Soriano. Catalogo
de Prefilatelia Granadina

llustracion 58. Marca de porte
parcial reproduccion manual
realizada por Maria Dolores
Gutiérrez Aparicio

Carta 20. De Almeria a
Génova, circulada el 12
deenerode 1851. Enese
momento ya se franqueaba
hasta la frontera las cartas
a ltalia, de ahi la mayor
rareza de las marcas de
porte parcial durante esos
anos. Fuente Filatelia
digital
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[lustracion 59. Marca de abono
utilizada en Almeria. Reproduccion
manual realizada por Maria
Dolores Gutiérrez Aparicio

[lustracion 60. Marcas prefilatélicas
FRANCO y A abono utilizadas

en la agregada de Vélez-Rubio.
Reproduccién manual realizada por
Maria Dolores Gutiérrez Aparicio

llustracion 61. Marca prefilatélica
«FRANCOn» utilizada en Vera.
Reproduccion manual efectuada por
Maria Dolores Gutiérrez Aparicio

[lustracion 62. Marca de abono de
Adra de 1849 -50. Fuente Ramon
Cortes de Haro. Contribucion al
estudio de la historia postal de
Granada prefilatelia. Reproduccion
manual realizada por Maria Dolores
Gutiérrez Aparicio
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Seglin Sempere esta marca no se trata de un porte pagado, sino de un
porte parcial que se aplicaba a los envios que iban destinados al extranjero.

Esta correspondencia, salvadas excepciones, no se podia franquear
y los portes totales los tenian que abonar los destinatarios, lo mismo
que los espafnoles lo hacian con las que recibian del extranjero. Sinem-
bargo, con la reforma de 1815 se debian de costear en origen el pago
de una parte de dichos portes, los correspondientes a su trayecto por
nuestro territorio. El resto lo haria el destinatario, por lo tanto, se re-
queria utilizar una marca que informara de dicha circunstancia.

Este tipo de marca perdera su sentido cuando comenzaron a en-
trar en vigor los convenios postales firmados con Francia el 15 de
julio de 1849y con Bélgica el 1 de octubre, a partir de los cuales ya
no era posible franquear la correspondencia al extranjero, a excep-
cion de la de Italiay de los certificados a esos dos paises.

En el casodelacartade Almeria a Génova esta fechadael 12 de
enero de 1851, por lo tanto, en ese momento se franqueaba, como
es el caso, hasta la frontera las cartas ordinarias a ltalia, lo que la
convierte en un envio de una rareza especial.

Marca de abono «A» (llustraciéon 59) se uso en color rojo desde
1847 a 1849. Se crean para ser empleadas por los organismos ofi-
ciales y judiciales, cuyos portes eran anotados en una contabilidad
abierta que llevaban las administraciones postales. Se estampaba
en pliegos y sobrescritos de organismos oficiales y autoridades, so-
bre todo en plicas judiciales. También se empled para invalidar por-
tes que fueran aplicados por error.

Todas estas marcas pertenecen a la administracion agregada de
sueldo fijo de Almeria.

Para Vélez-Rubio se conocen las siguientes marcas: «<FRANCO»
en 1848y abono «A» de 1894 (llustracién 60).

EnVeraseestampd lade «FRANCO» (llustracion 61) desde 1847
a1848.

Para Adra se empled la siguiente marca de <xABONO» (llustra-
cién 62) desde 1849 a 1850.

En rojo hay una marca de 1849 y 1850, correspondiente a la ad-
ministracion de Correos de Almeria. A continuacion, podemos ver una
carta (Carta 21) excepcional en la que se utiliza, se trata de un registro
de embarque de 1aud?®? «<San Miguel», cuyo capitan Miguel Clemente

209 Embarcacién, largay estrecha, de un palo y vela latina, utilizada especial-
mente en el mar Mediterrdneo para labores de pescay cabotaje.



transportaba por medio de esta embarcacién una carta de Almeria a Ceuta.
Enlaparteinferior aparecen las firmas de los responsables del puerto.

Eltransporte de correspondencia de Almeria a través del registro de
embarque paraotras localidades hemos podido encontrar dos cartas. La
primera es transportada por el laid nombrado «Fray Amigo» con desti-

no a Tarragonay Barcelona (Carta 22).

La segunda utiliza como medio de transporte el «Vapor Pelayo» (Carta

23).

Las tarifas que «democratizaron» el servicio

postal. 1845

El 12 de agosto de 1845 se produce una importante reforma consis-
tente en el establecimiento de una tarifa interior basada en el peso de
las cartas, Unica para todo el territorio nacional, esto convertia en obso-

Carta 22. Con el matasellos Baeza de Almeria, del 23

de marzo de 1850. Registro de embarque de Almeria a
Tarragonay Barcelona del laid nombrado Fray Amigo»
franqueado con pareja del 6 cuarto y matasellos arana.
Enel frente fechador y anotaciones de conformidad. Al
dorso marca ovalada “ADMINISTRACION DE ADUANAS/
ALMERIA” Fuente historiapostal.net

Carta 21. Marcade
Administracion de Correos
de Almeriay carta dirigida

a Ceuta. La cartasetratade
un registro de embarque del
Laud «San Miguel». En esta
embarcacion, su capitan
Miguel Clemente, llevaba una
cartadesde Almeria a Ceuta.
Fuente filaposta. com

Carta 23. De Almerfa a Valencia, transportada por el
«vapor Pelayo», con fechador tipo Baeza de 25 de julio de
1854. Cancelador, parrilla, no descrito hasta hoy; évalo
de 21x 16,5 mmy seis lineas paralelas en su interior,
separados por 1 mm del borde. Fuente Francisco Gilabert
y Horacio Pedraza
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leta la division en demarcaciones postales tarifarias. Desde entonces, todos los ciudada-
nos abonaran los mismos importes, independiente de su residencia y distancia. Correos
introducia un concepto de igualdad, centrandose en el peso de los envios.

Este cambio se sustentaba en un razonamiento fundamental, el peso de la correspon-
dencia a transportar afectaba a la rentabilidad del servicio. Cuanto més pesara serian
necesarios mas correos, carruajes, mas caballerias en las postas, mas postillones, mas
personal en las oficinas, en definitiva, mas costes para la Renta Real. Ademds, con la su-
presion del criterio distancia, lo que Correos pretendia era simplificar las operaciones
de céalculo de los portes, y por ende también su contabilidad, reduciendo los costes de
personal que representaba?®.

Las cartas continlan dividiéndose en sencillas, dobles, pliegos y paquetes. Las prime-
ras, con menos de seis adarmes, tendrian dos precios, considerando si iban destinadas al
interior de las diferentes administraciones, cuyo importe era cinco cuartos de vellon, o si
eran interprovinciales que pagaban un real de vellon. Con ello se daba un paso més para
intentar acercar el servicio a todos los ciudadanos con menos recursos, puesto que se
presumia que, por lo comun, tenian limitadas sus relaciones de afecto e interés dentro de
los pueblos mas cercanos.

Las cartas dobles, pliegos y paguetes se distribuyeron en cinco tramos: los que pesa-
ban seis a ocho adarmes inclusive, que abonaron diez cuartos de vellén, los de nueve a
doce, inclusive, que serfan quince, los de doce a dieciséis adarmes u onza, veinte, y por
cada cuarto de onza de exceso en el peso cinco cuartos de vellén.

Nacimiento del sello postal espainol. La aplicaciéon del sello en
el servicio postal espanol. 1849-1856

Sila modificacion tarifaria representd un cambio basico para acercar el servicio postal
al ciudadano, el decreto del 24 de octubre de 1849 es sin duda el de mayor transcen-
dencia de la historia postal y filatélica espafola, estableciendo las lineas generales para
el desarrollo del sistema de franqueo?' mediante sellos adhesivos. En un principio fue
voluntario, hasta que el 1 de julio de 1856 se determina la obligatoriedad de realizar el
franqueo previo de la correspondencia mediante sellos de Correos, los cuales los elabo-
raria la Fabrica Nacional del Sello.

El 1 de enero de 1850 se emite el primer sello espafiol que reproducia la efigie de |a
reina Isabel II.

210 RODRIGUEZ, C,A. Op. Cip, pp 107-166.

211 Elfranqueo es el importe que debemos de pagar por realizar un determinado envio postal. En un
principio se abonaba por los destinatarios, con la incorporacion del sello este serd el sistema mas
habitual para que los remitentes desembolsen el importe de los envios postales.
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En el caso de Almeria deberan de transcurrir ochentay un afios para
que se emitiera el primer sello almeriense dedicado a Nicolas Salmeron
y Alonso.

Si se desea conocer los elementos filatélicos almerienses generados
por el uso de los sellos, se puede hacer a través del libro «Almeria a tra-
vés de la filatelia. Patrimonio cultural olvidado» publicado por el Institu-
to de Estudios Almerienses en enero de 2021, que es digital y gratuito.

Enlaimagen podemos ver unacarta de Adra franqueaday matasella-
daconel primer diadel franqueo obligatorio (Carta 24).

La creacion del sello necesitd que se modificara el sistema de trabajo
de los servicios postales, era preciso matasellarlos para que no fueran
reutilizados. Previa a la emision de los primeros sellos se dispuso me-
dianteinstruccionde 1 dediciembre de 1849 que estos se cancelarian?'?
con los matasellos de fechas tipo “Baeza”, como ya se ha indicado.

Al comenzar con estas estampaciones se comprobd que las mismas
emborronaban la cara de la reina, y esto no agradd a las autoridades
de la época, por lo que decidieron crear uno especifico que resolviera
este problema. A finales de febrero de 1850 se disend un matasellos
con cuatro semicirculos de unos ocho milimetros de didmetro, unidos
por sus extremos, y cuatro flechas hacia el exterior, partiendo del cen-
tro del arco de los semicirculos, dejando un espacio central del tamafo
suficiente que evitara el emborronamiento del rostro de la reina. Estos
matasellos se les conocen como «arana» (llustracién 63). Este debia de
utilizarse con tinta negra, aunque existen también en color azul y rojo.
El cancelador «Baeza» quedo paraestamparlo como timbre de fechas en
el anverso de los envios.

En enero de 1852 se decide cambiar de tipo de anulador, su disefio
es una rejilla (llustracion 63) eliptica rellena con seis lineas paralelas.

212 Laoperacion de cancelar consiste en estampar una marca sobre la estampilla
con el objetivo de inhabilitarla para que no pueda volver a ser empleada.

Carta24. 1856 (1julio) Adraa
Madrid. 4 cuartos matasellos
parrilla. En el frente fechador
«ADRA/ALMERIA» en rojo. Primer
dia de obligatoriedad de franqueo.
Ex. Col. Jiménez-Morata

llustracion 63. Matasellos
«arahan, que se utilizo del
1demarzodel1850al 31

de diciembre de 1851. Fue
sustituido por el matasellos
«parrillar,empleado del 1 de
enero 1852 al 14 de diciembre
de 1858. Fuente Antonio L.
Giménez Morata
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llustracion 64. Marca

de abonoennegroy

marca de llegada en rojo.
Reproduccién manual
efectuada por Maria
Dolores Gutiérrez Aparicio
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Lareutilizacién de los sellos va a ser una de las principales preocupa-
ciones de Correos, puesto que ocasionaba pérdidas de ingresos y retra-
soen laentrega a los destinatarios de los envios donde se producia esta
incidencia, por ello se efectuaron numerosas normativas que intentaba
reducirla al maximo.

Estos matasellos se complementaron con una marca de abono «Av,
usada de 1847 a 1856 en negro (llustracion 64).

Desde 1851 a 1852 se emplea en Almeria una marca de llegada «C»
(llustracion 64) en color rojo. Nos referimos a las aplicadas a un envio
en la administracién de destino. Las més habituales son las que se rea-
lizaban con los fechadores de Ilegada, los cuales se estampaban con el
objetivo de informar al destinatario del dia de entrada en la localidad,
pero también existian otros tipos de marcas, como es nuestro caso, en
la cual se estampaba una inicial cuya finalidad deberia estar relacionada
con el control de esta correspondencia.

Enrelacidn con la posible ubicaciéon de Correos, en esta época se en-
contré unaresena de Antonio Sevillano. En ella se indica:

De la Puerta de Purchena al num. 20 de Conde Ofalia. Al no poseer
sede propia (siempre en alquiler), tras la glorieta de San Pedro y plaza
de San Sebastidn se produce el enésimo cambio de domicilio de Correos
(Telégrafos disponia de local aparte y servicio permanente en Reyes Ca-
télicos) y pentltimo antes del actual y desde décadas definitivo empla-
zamiento. En concreto a la esquina con Lachambre, frente a C/ Trajano,
cuando Conde Ofalia se distinguia por su anterior nombre del «Teatro»
(por el Principal).?*?

Vélez- Rubio y Vera se incorporan a la principal
de Granada. 1854

En la estructura organizativa de Correos se siguen dando pasos que
la armonicen con la existente para el resto de las Administraciones PuU-
blicas, es decir, por provincia.

Mediante Real Decreto de 15 de febrero de 1854 se reorganiza la
Administracion de Ramo de Correos, incorporando las subalternas de
Vélez-Rubioy Vera a Granada. Esta reestructuracion entréo envigor el 1
de mayo. Con este cambio, Adra y Vélez-Rubio quedan como subalter-

213 Diario de Almeria 16-07-2011. La Casa de Correos (ll1).



na de sexta clase y de quinta categoria. Vera de sexta clase y de cuarta
categoria. La Subalterna de Almeria es de tercera clase y de décima ca-
tegoria.

Con la nueva divisién, Granada continuaba siendo principal con die-
ciséis subalternas, doce que ya tenia (Albufol, Alhama, Almufiécar, Baza,
Guadix, Huéscar, Loja, Motril, Orgiva, Padul, Santa Fe y Ujijar) mas las
cuatro pertenecientes a Almeria (llustracién 65).

Vera y Vélez-Rubio, tras setenta y nueve anos dependiendo de las
administraciones postales de Murcia, pasan a la principal de Granada.

Por disposicion de la Direcciéon de Correos de 16 de septiembre de
18532 se crearon nuevos fechadores redondos. No pueden conside-
rarse como auténticos matasellos, puesto que se establecia que debia
estamparse al lado del sello y no sobre él. Estos dibujan dos circulos
concéntricos de veintidds milimetros de didmetro. El primero en la par-
te superior indica la localidad vy en la inferior la provincia, siendo esta
sustituida, en las capitales, por una estrella de seis puntas. En el centro
se indica la fecha en tres lineas: dia, mes abreviado con tres letras y afo
en sus dos Ultimas cifras?'®. Su empleo se inicid en junio de 1854 y se les
denominan de Tipo I.

La nueva organizaciéon administrativa se reflejé en estos nuevos fe-
chadores. Para Almeria se realizaron dos: uno en rojo, del 2 de diciem-
bre de 1854 al 13 de abril de 1857,y otro en negro, del 29 de agosto de
1861 a 25 de noviembre de 1874 (Carta 25y 26).

214 Gacetade Madrid de 24-9-1853.p 267.

215 Real Orden disponiendo la reforma de los sellos de fechas. Ministerio de la Gober-
naciéon. 16 de septiembre de 1853. Madrid.

[lustracion 65.
Administracion principal de
Granaday sus subalternas.
Fuente Anales de Correos.
Fuente AFINET Agora de
filatelia en Internet
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Carta 25. Fechador de
Almeria enrojo. Fuente
Agora Filatélica. Sobre carta
comercial reintegrada 26
de abril de 1855. Almeria
Tarragona. Coleccion propia

Carta 26. Fechador de
Almeria en negro. Fuente
Agora Filatélica. Carta de
24 de marzo de 1867 de
Almeria a Sevilla. Fuente
Juan Antonio Llacer

Los de las otras tres subalternas, estos fueron sus cunos vy las fechas durante las
cuales se emplearon. Se ha intentado localizar cartas con estas estampaciones, pero
no en todos los casos ha sido posible. (llustracién 66y 67, Cartas 27, 28, 29, 30, 31, 32).

Carta 27. Segundo fechador
utilizado del 23 de octubre de
1858 a 3 de marzo de 1859.
Fuente Agora Filatélica. Carta
envuelta de 8 de noviembre
de 1858. Coleccién propia

Carta 28. Fechador de la
oficina de Vélez- Rubio en rojo
empleado del 22 de diciembre
de 1854 al 15 de agosto

de 1855. Fuente Agora de
Filatelia. Carta de Vélez Rubio
a Barcelona de fecha 9 de mayo
de 1855. Coleccién propia



[lustracion 66.
Fechador de 1854

de la administracion
agregada de Adra del
8 de marzo de 1855 al
23 dejunio de 1857.
Fuente Agorade
Filatelia

Carta 29. Fechador verde
usado del 15 de agosto de
1855 al 27 de diciembre
de 1857. Fuente Agora de
Filatelia. Carta de Vélez-
Rubio a Barcelona de 10
de noviembre de 1857.
Coleccion propia

Carta 30. Fechador negro
del 1 de mayode 1855al 18
dejuniode 1859. Fuente
Agora de Filatelia. Carta de
Vélez-Rubio a Barcelona,

8 de noviembre de 1858.
Coleccion propia

Carta 31. Fechador rojo de
la oficina de Vera utilizado
entre el 27 de diciembre
1855 alé de marzo de 1857.
Fuente Agora de Filatelia.
Cartade Vera a Barcelona
28 de noviembre de 1855.
Coleccion propia

Carta 32. Fechador de color
verde de Vera usado del 31
de agostode 1857 al 7 de
noviembre de 1857. Carta
de Vera a Barcelonade 5 de
septiembre de 1857. Fuente
Agora de Filatelia

[lustracion 67.
Fechador negro de
Vera utilizado de 18 de
octubre de 1856 a1 de
abril de 1859. Fuente
Agora de Filatelia
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[lustracion 68.
Conduccion de
Granada a Almeria.
Fuente Sanfilatelio.
afenet.org.
Bibliografia digital

Organizacion del servicio postal en 1855. Diccionario
Geografico de Andrés Gonzalez

El Diccionario Geografico de Correos de Andrés Gonzalez?'¢ nos detalla datos importan-
tes sobre como estaba organizado el servicio postal en nuestra provincia.

La oficina de Almeria prestaba servicio a 20315 habitantes. Es subalterna de tercera cla-
se que dispone de un administrador que cobrasiete mil reales, un oficial con sueldo de cuatro
mil, un mozo con dos mil quinientos y ordenanza cuya retribucién es de mil quinientos.
Recibe correo por Adra, Alicante, Baza, Cartagena, Granada, Guadix, Lorca, Murcia,
Vélez-Rubioy Vera.

De ella depende: Alboloduy, Viator, Alsodux, Alhama la Seca, Bentarique, Bena-
hadux, Lucainena de las Torres, Nijar, Roquetas de Mar, Santa Cruz de Marchena,
Senés, Tabernas, Turrillas, Uleila del Campo, Vicar, Alhabia, Alicin, Castro de los
Filabres, Enix, Felix, Gador, Huécija, Huércal de Almeria, lllar, Instincién, Olula de
Castro, Pechina, Rioja, Nacimiento y Ragol.

Tiene adscrita una carteria de Gérgal.

Granada se comunica con ella mediante el itinerario que desde Guadix pasa por
Venta de Llanos, Barranquillo, Venta del Arroyo, Ocafla, Dofla Maria, Alcubillas,
Venta de la Rambla, Gador, Benahadux y Almeria, con una distancia de veinticuatro
leguas. (llustracién 68)

216 GONZALEZ PONCE, A. Diccionario geogrdfico de Correos de Espaiia con sus posesiones de ultramar. Ma-
drid, 1855.
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Adra es administracién subalterna de sexta clase y de quinta catego-
ria, prestando servicio a sus 7683 habitantes. Disponen de un adminis-
trador al cual se le abona en concepto de retribuciones y gastos la can-
tidad de tres mil quinientos reales por su gestion. Correo por Albufol,
Almeriay Granada. Dispone de una conduccion desde Venta de Torbis-
con a Adra. No tiene asignada ninguna oficina.

En el mapa 24, podemos ver un fragmento del mapa de Francisco
Coellode 185527 en el que identifica como un elemento importante de
la localidad una nueva posada. Por su ubicacion en el camino de Albufiol
podria tratarse de su posta, sorprende que se especifique estay no la
administracion subalterna o estafeta de Correos, dado que era una de
las pocas existentes en estas fechas.

Vera con 9616 habitantes es administraciéon subalterna de sexta cla-
sey cuarta categoria. El administrador por retribucionesy gastos recibe
por su gestion cuatro mil quinientos reales. Correos por Almeria, Baza,
Granada, Lorcay Murcia.

De ella depende las siguientes localidades: Bédar, Carboneras, Cue-
vas de Vera, Garrucha, Lubrin, Turre, Zurgena, Sorbas y Antas. Tiene
adscrita las carterias de Pulpi, Mojacar y comparte la de Huércal-Overa
con Lorca.

217 COELLO, FCO. Atlas de Esparia y sus posesiones de ultramar. Madrid, 1855.

Mapa 24. Fragmento del mapa
de Adray sufondeadero.
Imégenes del Atlas de Espanay
sus posesiones de ultramar de
Francisco Coello procedentes
de la Cartoteca Rafael Mas 'y

el Servicio de Cartografia de

la Universidad Autonoma de
Madrid
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Existe una conduccion transversal desde Lorca a Vera que pasa por Pulpiy Cuevas de
Vera. Comparte con Vélez-Rubio la localidad de Arboleas.

La complejidad de los conceptos postales de esta época queda palpable en la referen-
cia que aparece en la Historia de Huércal-Overa?!®, en ella se detalla una resefia sobre
el administrador de Correos de esta localidad. Su mencién viene como consecuencia de
unas medidas que se toman por la epidemia de colera de 1855 que afligid a Espafa. Enla
relacion de personas que aparecen sin retribucién nos indica que:

Don Vicente Mena Ballesta, Administrador de Correos, mitad del sueldo durante la epi-
demia.

Quizas se refiera al responsable que estuviera en la carteria en esas fechas, puesto
que la informacion «oficial» es la que aparece en el diccionario y en ella esta localidad no
dispone de administrador.

Vélez-Rubio tiene 10471 habitantes siendo administracion subalterna de sexta clase y
quinta categoria. Correos por Almeria, Baza, Huéscar, Granada, Lorcay Murcia. A su admi-
nistrador por retribuciones y gastos se le abona tres mil quinientos reales por su gestion.

De ella dependen: Albox, Oria, Taberno, Cantoria, Chirivel, Lijar y Partaloa. Sirve junto
con Vera la localidad de Arboleas.

Dispone de la carteria de Vélez-Blanco que a su vez tiene adscrita otra en Marfa.

Existe un itinerario transversal desde Murcia a Guadix que pasa por Totana, Lorca,
Vélez-Rubio, las Vertientes y Guadix.

Baza es administracion subalterna de quinta clase y décima categoria. Poblacion
10133 habitantes. Correos con Almeria, Granada, Guadix, Huéscar, Lorca, Murcia y Vé-
lez-Rubio. De ella dependen las localidades de Alcdntar, Bacares, Armuna de Almanzora,
Albanchez, Alcudia de Monteagud, Bayarque, Benitagla, Benizalén, Chercos, Cobdar, Fi-
nes, LUcar, Macael, Olula del Rio, Sierro, Somontin, Sufli, Tijola y Laroya.

Desde Baza sale una conduccion directa a Tijola.
Existen carterias dependientes de ella en Purchena, Serdny Tahal.

Otra prueba de lo indicado en relacion con los conceptos postales de la época lo po-
demos ver en el plano de Purchena de Coello (Mapa 25), donde se detalla su estafeta de
Correos. Hay que tener en cuenta que en esta fecha solo lo eran Almeria, Adra, Vera y
Vélez-Rubio. Por lo que se puede referir a la carteria de esta localidad.

Guadix es administracion subalterna de quinta clase y decima categoria. Su poblacién
esde 10120 habitantes. Correos por Baza, Granada, Murciay Almeria. De ella dependen:
Ablay Abrucena, dispone de una carteria en Fifana.

Ugijar administracién de quinta clases y doceava categoria. Poblacion de 3100 habi-
tantes. Correos con Granada y Orgiva. Se presta el servicio de correo a Bayéarcal, Beires,

218 GARCIAASENSIO. E.A. Op. Cit, p 276.
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Fondon, Almacita, Dalias, Laujar, Padules, Paterna del Rio y Ohanes.
Dispone de carterias en Canjayar y Berja.

Se definen dos itinerarios desde esta localidad, uno que va a Laujar
y otro a Berja.

La Administracion principal de tercera clase de
Almeria. 1857

El 1 dejuliode 1857y de conformidad con la Real Orden 7 de marzo
de 18572 Almeria deja de ser subalterna de Granada para convertirse

en administracién principal de terceraclase, pasando a depender de ella
todas las localidades de la provincia.

Enlos presupuestos generales del Estado??® de ese afio se detallanel

numero de empleados que tenia asignada junto a los sueldos que iban a
cobrar.

219 Real Orden 7 de marzo de 1857, dando nueva organizacion a las administraciones
de gorreos y estableciendo las principale; en las capitales de provincia. DIREC-
CION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo I, p 432.

220 Presupuestos Genefales del Estado para el afio 1857. DIRECCION GENERAL DE
CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op. Cit, Tomo Ill. p 429.

Mapa 25. Fragmento del mapa de
la localidad de Purchenaenla que
aparece la ubicacion de la estafeta
de Correos. Imagenes del Atlas de
Espanay sus posesiones Francisco
Coello procedentes de la
Cartoteca Rafael Mas y el Servicio
de Cartografia de la Universidad
Auténoma de Madrid. 1855
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[lustracion 69.
Administraciones
principales de
terceraclase. Fuente
Anales de Correos.
AFINET. Agora de
Filatelia en Internet

[lustracion 70. Relacion de personal
dependiente de la administracion
provincial de Almeria segun el
Almanaque ilustrado de 1863. Enella
se especifica el nombre y en alguno de
ellos una direccién, que debe ser donde
residian. Fuente Biblioteca digital de la
Diputacién de Almeria

146

Se constituye con un total de seis: un administrador que cobraba doce
mil reales, un oficial mayor con ocho mil reales, otro oficial primero con
seis mil reales, un meritorio segundo y un ayudante con tres mil quinien-
tos reales, por ultimo, un ordenanza con mil quinientos. (llustracion 69)

La dotacion para el funcionamiento de Almeria, como administracién
principal, fue de doce mil reales.

En el almanaque ilustrado de 1863%?' amplia esta informacion con-
cretando los puestos, qué personas los desempefaban e incluso el do-
micilio de alguno de ellos. (llustracién 70)

Al constituirse Almeria como administracién principal se le asignan
las subalternas existentes en ese momento, convirtiéndose en estafetas
de cuarta y quinta clase. (llustracion 71)

En cuanto a la dotacién de las estafetas almerienses: Vera por ser de
cuarta clase tenia una dotacion de cuatro mil quinientos reales, Adray
Vélez-Rubio por ser de quinta clase disponian de cuatro mil.

Mediante circular??2de 19 de abril de 1857 se disefia nuevos fecha-
dores de doble circulo concéntrico, de unos diecinueve a veinte milime-

221 Almanaque llustrado de la Crénica Meridional para el afio 1863. Almeria, pp 62,
70y 71. Biblioteca Digital Diputacion de Almeria.

222 Circular dando instrucciones para el uso de las mdquinas de sellar. Direccién Ge-
neral de Correos. 19 de abril de 1857.



tros de didmetro, lo que representd una reduccién en relacién con los
anteriores y también se cambia el tipo de letra, se les denominan como
«maquinas de sellar». Llevan en la parte superior su nombre y en la in-
ferior el nimero correspondiente a su demarcacion postal. En el circulo
interior figura la fecha con expresion del dia, mes con letras inclinadas
hacia la izquierda y las dos ultimas cifras del aflo. Almeria es el nimero
diecisiete. A estos fechadores se les denomina del tipo |1.

Los fechadores de la primera partida de 1857 presentaban un punto
detras del nombre de la ciudad y sus letras eran mas altas. Los que se
distribuyeron después no lo llevaban y estas eran de menor altura.

Fueron construidos en el extranjero con acero de excelente calidad y
utilizando una técnica mejor que con sus antecesores, los «Baeza» y los de
1854, lo que favorecié que su uso se prologara en el tiempo??*. De estos fe-
chadores se efectuaron 450 desde 1857 a 1860, mas otros 150 mas en-
tre 1861y 1862, para las estafetas de primera a duodécima categoria.

Desde1862 se haran nuevos fechadores con tal variedad de forma-
tos que dificulta una minima ordenacion, puesto que nos encontramos
con modelos idénticos alos de 1857 o con tipografia mezclada, contodo
tipo de tamanos de letra.

Almeria lo pudo recibir entre abril y mayo de 1857, por lo que su
empleo se generalizado a partir de junio o julio. A las demas oficinas les
llegaron afinales de 1858, pero serd en enero de 1859 cuando entraron
en vigor. Este fechador se empled hasta la reforma de 1878, por esta

223 1Ibid., p432.

224 GOMEZ-GUILLAMON, F, El fechador modelo 1857 en Mdlaga. Revista ACA-
DEMVS nim. 16 Academia Hispénica de Filatelia. Madrid, 2012, p 107.

[lustracion 71.
Administraciones principales
y sus agregadas y subalternas
seglin orden de 185772,
Fuente Anales de Correos.
Fuente AFINET. Agorade
filatelia en internet
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7.0CT.1857 | 16.JUL.1874

1.DIC.1859 | 2.DIC.1859

18.MAY.1860 | 3.MAY.1867

19.MAY.1862 | 12.JUL.1866

16.SEP.1866 | 7.AGO.1875

1. Bloque de fecha de
tipografia grande.

2. Blogue de fechade
tipografia estandar.
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[lustracion 73. [lustracion
Matasellos de la 72. Matasello
Administracion realizado a nivel
de Almeria tipo local junto al

1. Fuente Agora «oficial». Fuente
Filatélica Agora Filatélica

razén fue inevitable la aparicién de nuevos cufios constitutivos de sub-
tipos vy variantes, e incluso existe algiin ejemplo de fabricacién a nivel
local, como podemos ver en la siguiente imagen. El de la derecha es el
fechador original, el de la izquierda es el efectuado en Almeria. (llustra-
cién 72).

Diferentes fechadores utilizados en la Administracién de Almeria
entre los anos 1859 a 1875. (llustracién 73, Carta 33).

Carta 33. Fechador de doble circulo Almeria. Carta del 16 de septiembre de 1866
dirigida a Adra. Matasellos tipo «carretilla» sobre el sello. Coleccién propia

Los fechadores de las estafetas dependientes de Almeria tienen en
la parte superior el nombre vy en lainferior la provincia a la que pertene-
cen. (Cartas 34, 35y 36).

Estos fechadores se complementaron en las administraciones prin-

Carta 34. Fechador de Vera del 28 de mayo de 1859 al 15 de diciembre de 1864.
Fuente Agora Filatélica. Carta de Vera a Barcelona, 8 de abril 1861, 4 cuartos
amarillo. Coleccion propia.




Carta 35. Fechador de Adra utilizado del 13 de agosto de 1859 al 3 de febrero de
1879. Fuente Agora Filatélica. Carta de Adra a Sevilla de fecha 1 de junio de 1862.
Fechador de Adra. Coleccién propia

Carta 36. Fechador Vélez-Rubio usado del 11 de enero de 1860 al 4 de noviembre
de 1874. Fuente Agora Filatélica. Carta del 2 de abril de 1862. Franqueada con 4
cuartos naranja. Vélez-Rubio a Barcelona. Coleccién propia

cipales, de cambio y agregadas de primera clase, mediante circular 7 de
octubre de 1858, con un matasellos identificado con el nimero de su
demarcacion postal y cuya Unica misién era la de inutilizar los sellos. Se
trata delos denominados matasellos de «rueda de carreta», por su pare-
cido a estas. Para las demas oficinas postales, es decir, de las agregadas
de segunda clase a las estafetas de duodécima categoria, ambas inclu-
sive, se determina que el fechador sea utilizado con una doble funcion,
«matasellos» y «sello de fechas». En la misma instruccion se ordena que
se retiren todos los de rejilla.

Estan formados por dos circulos concéntricos y cuatro radios que
unen los dos circulos, tienen veintisiete milimetros de didmetro exterior
y el nimero de la administracion se repite cuatro veces en pequefo y
una en el centro, en nuestro caso, como ya hemos dicho el diecisiete.

Por lo tanto, las cartas de las Administraciones principales, agregada
de primera categoriay estafetas de cambiod debian de matasellar los se-
llos con el de «rueda de carreta» pero a veces los encontramos con los
dos (Carta 37).
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Carta 37. Matasellos de «rueda de carreta» nimero 17 de Almeria, méas fechador de
salida de Almeria. Carta de 14 de junio de 1863. Almeria a Granada. Coleccién Juan
A. Llacer

Almeria se convierte en administracion en un momento en el que el
aumento de la actividad postal en Espana es constante, siendo un eje
transformador y de desarrollo fundamental para nuestro pafs. Su im-
portancia queda reflejada en los datos estadisticos relativos al ramo de
Correos publicados en 18572?°. En diez afios (de 1846 a 1856) se pasa
de gestionar diecinueve millones de cartas particulares a mas de treinta
millones. Esto representd que la ratio se disparara de 1,41 envios por
habitante a los 2,16.

Por otra parte, la inversion del Estado en la prestacion de este servi-
cio es cada vez mayor, como prueba de ello es el aumento de las conduc-
ciones que asume. En el caso de Almeria se encuentran:

- La conduccion de Ganada a Almeria, con una distancia de veinti-
cuatro leguas y que disponia veintidos caballerias y un peaton.

- Almeria alos bafos de Sierra Alhamilla que se realizaba de forma
diaria con unadistancia de dos leguas y media, con doce caballerias
y un peaton.

- Guadix a Vélez-Rubio, diaria, con una distancia de diecisiete le-
guas y que se prestaba mediante diez caballerias y un peaton.

- Murcia a Vélez-Rubio, también diaria, con una distancia de dieci-
nueve leguas vy la utilizacion de catorce caballerias y un peaton.

- Baza a Tijola diaria con seis leguas, dos caballerias y un peaton.

- Laujar a Ugfjar tres veces a la semana, siete leguas, siete caballe-
rias y un peaton.

225 Datos Estadisticos relativos al ramo de Correos. Madrid. 1857. Varias pp.



- LorcaaVeratres veces alasemana, nueve leguas, tres caballerias
y un peaton.

- Ugijar a Berja tres veces a la semana, tres leguas de distancia,
cuatro caballerias y un peaton.

Este aumento de la actividad postal va a requerir que se incremente
otro elemento fundamental en la prestacién del servicio postal, el nu-
mero de buzones a disposiciéon de los usuarios. En el BOPA??¢ del dia 1
de enero de 1859 se comunica al publico de Almeria el establecimiento
de dos nuevos buzones para depositar la correspondencia hasta las sie-
te de la noche, si se deseaba que se cursara en ese mismo dia.

Son ubicados en la carteria de los Marinos, sita en el puerto y en el
estanco de la calle Real, situado frente a la plaza de Santo Domingo.

De esta informacion deducimos que existia una carteria ubicada en
los Marinos, independiente a la administracion principal, y que en Alme-
ria se implantaba laidea, desarrollada en Madrid hacia 1850, de colocar
buzones (cajas-buzon) en los estancos, con el objetivo de ofrecer un me-
jor servicio a los usuarios de este servicio al no tener que desplazarse a
la oficina para depositar la correspondencia (llustracién 74).

llustracion 74. Nuevos
buzones. Boletin Oficial
de la Provincia de Almeria
(Almeria). 1/1/1859

226 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria 1-1-1859, nimero 1, p 4. Biblioteca
Digital de la Diputacion de Almeria.
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Correo desinfectado.
Una curiosidad desconocida

Las experiencias vividas con la pandemia del Covid-19 nos pueden
permitir entender mejor las razones por las cuales se desinfectaban los
envios postales, recordemos que nosotros lo haciamos con todos los ob-
jetos que llegaban a nuestra casa, con geles hidroalcohdlicos, incluidos
los envios postales o de mercancias.

Por eso podemos entender que, con la informacién médica de enton-
ces, basaba en que las enfermedades se propagaban también a través
del papel, se tomara como una de las medidas para prevenir la expansion
de las pandemias la desinfeccion de los envios postales.

El papel se ha considerado un producto capaz de transmitir plagas u
otras infecciones, puesto que se elaboraba a base de telas, hilos, tipos
muy sensibles de lana o pieles que lo hacian «susceptible» de transmitir
graves enfermedades.

La préactica de desinfectar las cartas se realizaba en los lazaretos de
los puertos, ciudades y oficinas fronterizas, aunque también se efectua-
ba por funcionarios de los servicios de Correos en lugares determina-
dos por la administracién. Los lazaretos eran instalaciones sanitarias,
aisladas, donde hasta la mitad del siglo XX se atendian a personas con
enfermedades infecciosas como la lepra, el cdlera, la tuberculosis o la
fiebre amarilla.

Se utilizaron diferentes métodos para la desinfeccion de los envios:
4cido clorhidrico, vapores por combustion de azufre, cloro o formol,
plantas aromaticas, méas calor, «desinfeccién a la llama» y vinagre mas
cortes de desinfeccion. Este ultimo es el que se aplicé a una carta pro-



cedente de Vélez-Rubio a Cartagena de 17 de septiembre de 1841. Por
lo tanto, el envio se encuentra dentro de la segunda epidemia de colera
producida en Espafa entre 1839 a 1856%%’.

Para desinfectar el papel se realizan dos cortes y se sumerge en una
solucién de vinagre. El Ultimo paso consistia en secarla al fuego para que
dejarla libre de contagio y que pudiera circular.

227 Informacién extraida de la conferencia Correo desinfectado en el Mediterrdneo Espa-
fiol. 1721-1918. Juan Antonio Llacer Gracia. Conferencias de SOFIMA 2 de febre-
rode 2022.
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Carta 38.1841
(17 SEP). Vélez-
Rubio a Cartagena.
Marca Cartagena/
Murcianum. 15 en
rojo de Cartagena.
Porteo 6 cuartos
enrojo. Dos cortes
de desinfeccion

y manchas de
vinagre. Interesante
y rara. Colecciéon
propia
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Creacion del servicio
telegrafico en la provincia
de Almeria

En 1847, cuando se establece el telégrafo dptico, aparece por primera vez
una Direccion Especial de Correos y Telégrafos que incluye dentro de una misma
responsabilidad todos los medios de comunicacion conocidos en la época?e.

Correos aprovecho los avances tecnoldgicos y en 1855 se introdujo
en Espafia los servicios telegraficos, lo que redujo el tiempo de envio de
los mensajes, creando un nuevo servicio, el telegrama.

Dada suimportancia se pretendia que este sistema de comunicacién
estuviera adisposicion de todo el publico.

Igual que ocurria con la prestacion del servicio postal, las provincias te-
legraficas no siempre coinciden con las politico-administrativas. En el caso
de Almeria, existen estaciones que pertenecen a una y dependen de otra.

La primera estacion telegrafica que se puso en funcionamiento fue
la de Almeria capital en diciembre de 1857. Las lineas de la Seccion de
Almeria constan de tres trayectos??’:

- El primero de Almeria a Guadix, con un trazado de noventay tres
kilometros de longitud con dos conductores, donde entronca con la
de Granada.

- La segunda de Almeria a Aguilas, de ciento doce kilémetros, con
dos hilos, desde la cual conecta con la linea de Murcia. Compren-

228 DIEZ DE CASTRO, E.P. La nacionalizacién de las comunicaciones en Espafa: un
proceso histérico. Econdmicas y Empresariales en la Universidad Nacional de
Educacion a Distancia, Num. 6, 1977, pp 58-70.p 61.

229 LOPEZ MORALES, E. Breves nociones de Geografia de la provincia de Almeria.
Almeria, en 1887, pp 50- 51-52.



diendo también el ramal de Vera a Garrucha, de nueve kilémetros
con un conductor, y el de Vera a Cuevas, que es de cinco kilémetros
con un hilo.

- Elterceroesde Almeria a Motril, con una distancia de ciento die-
cinueve kildmetros, con dos conductores, desde donde entronca
conlaslineas de las secciones de Mélagay Granada

Las estaciones de Almeria que pertenecen a esta seccion son las de
Almeria con un servicio permanente, Dalias, Berja, Adra, Garrucha y
Cuevas con un servicio limitado (de 9 a 12 m.y 2t a 7 n, excepto los
domingos en que se suprimir el servicio de la tarde) y Vera con uno com-
pleto (de 7ma9nenveranoyde 8 ma 9 neninvierno).

Ademés de estas estaciones esté la de Vélez-Rubio con servicio limi-
tado, que depende de la Seccion de Murcia. Después se abriria una en
Alhama la Seca.

Almeria también serd el puente de la comunicacion telegrafica con
Melilla, Chafarinas, Alhucemas y el Penon de Vélez, para ello en 1891
se tendié un cable que partiendo desde Almeria y utilizando la isla de
Alboran llegara a Melilla.

El 2 de abril de 1856 se aprueba el Reglamento organico del Cuerpo de
Telégrafos, creandose el Cuerpo especial de Telégrafos, sujetandolo a es-
calas, y dividiéndolo en: personal superior facultativo, personal subalter-
no, facultativo, personal subalterno de vigilancia y servicio no facultativo.

Los subdirectores de seccion de telégrafos del afo 1863 tenfan com-
petencia en las areas geograficas de su demarcacion. El nimero mas

230 DIRECCION GENERAL DE COMUNICACIONES. Carta Telegrafia de Espana.
Formada y publicada por la Direccién General de Comunicaciones. MADRID, 1870.

Mapa 26. Fragmento de la
CartaTelegrafia de Espana.
Formaday publicada por

la Direcciéon General de
Comunicaciones.?®

1870. Fuente Instituto de
Estadisticay Cartografia de
Andalucia. Consejeria de
Economiay Conocimiento

[lustracion 75. Estaciones telegraficas
almerienses, sus fechas de creaciony
dotacion de personal. Fuente Breves
Nociones de Geografia de la Provincia
de Almeria. Biblioteca Digital de la
Diputacion de Almeria
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llustracion 76. Uniformes
telegrafistas primeros,
segundos y terceros, asi como
de los conserjes y ordenanzas
de 1864. Fuente Museo
Postal
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llustracion 77. Relacion de personal que compone  llustracion 78. Incorporacion de las primeras
la Seccion telegrafica de Almeria. Fuente seforitas telegrafistas de Almeria. Fuente
Biblioteca digital de la Diputacion de Almeria Biblioteca digital de la Diputacién de Almeria

abundante de telegrafistas seria el de la clase de primeros, segundos y terceros,
cuyo trabajo consistia en la recepciény transmision de los mensajes a través del
morse. Este personal estaba exento del servicio militar.

En el Almanague ilustrado de 1863%%! se nos detalla el personal con que el
que estaba dotada la seccién telegrafica de Almeria (llustracién 77).

Telégrafos sera pionero en la incorporacion de la mujer. Apenas habian
transcurrido poco més de treinta anos de su creacién, cuando en 1881 se con-
tratan las primeras auxiliares telegraficas femeninas. Sus sueldos iniciales no
se abonaron como gasto de personal, sino que su salario se cargariaen el capi-
tulo de material. Un aflo mas tarde serian admitidas cuarenta mujeres con un
sueldo de 625 pesetas, que era menor que el que cobraba la Ultima categoria
de telegrafistas, mil pesetas.

Serd en 1909 cuando se incorporan como funcionarias, accediendo por
oposicidony credndose ya la escala de auxiliar femenina. Las primeras plazas se
convocan el 15 de julio de ese afio y como curiosidad indicar que entre las que
aprobaron esa oposicion se encontraba Clara Campoamor.

La primera referencia sobre mujeres que trabajaran en la estacion telegra-
fica de Almeria la encontramos en una resefia del periddico radical de 10 de
enero de 1913 (llustracién 78).

231 Almanaque llustrado de la Crénica Meridional para el afo 1863. Almeria. p 63. Biblio-
teca Digital Diputacion de Almeria.



La incorporacion del servicio
ferroviario al transporte postal

Enla segunda mitad del siglo XIX se va a producir una revolucion que va a afectar a las
comunicaciones postales existentes hasta la fecha, el desarrollo del ferrocarril en Espafia.

Por Real Orden 31 de diciembre de 1844 se pone en marcha el tendido ferroviario
que va a permitir utilizar este nuevo sistema de transporte para la distribucién de la co-
rrespondencia. En ella se determina que las cartas y pliegos, asi como sus conductores
y agentes necesarios al servicio de Correos, seran transportados gratuitamente por los
convoyes ordinarios de la Compafia en toda la extension de la linea.

Pero no sera hasta 1851 cuando se ponga en funcionamiento la primera linea entre
Madrid-Aranjuez v en ella se reservara uno de los vagones abiertos del tren para cargar
en él la diligencia.

Para colocarla se retiraba el tiro de caballos y se subia con su mayoral, el conductor
encargado de la custodia y entrega de la correspondencia, asi como, los viajeros que fue-
sen en el carruaje. Todos ellos realizaban el viaje montados en la diligencia, como si el
recorrido se realizara normalmente, cuando se llegaba a Aranjuez se procedia a bajarlay
engancharle otro tiro de caballos con el que continuaria su viaje.

No sera hasta 1854 cuando mediante otra Real Orden del Ministerio empiecen a cons-
truir dos vagones para las administraciones. El 7 de septiembre de 1855 saldré la primera
administracion ambulante por ferrocarril de Correos, su recorrido seria de Madrid a Al-
bacete.

El tren se convertira en el sistema preferente para enviar la correspondencia, aumen-
tando su eficiencia tanto en tiempo como en capacidad de transporte.

Elferrocarril terminara sustituyendo las rutas tradicionales en sillas-correo, impulsan-
do en paralelo las lineas transversales. La revolucion para el mundo postal serd total, en
1867 ya se disponia de veinticuatro lineas de conducciones postales por ferrocarril.

En el caso de Almeria, hasta el 2 de septiembre de 1895 no se pondria en funciona-
miento la estafeta ambulante Almeria-Guadix. Estaria compuesta por tres oficiales y tres
aspirantes que salian a la tres de la tarde para llegar a Guadix cuatro horas después. A las
siete de la manana se efectuaba el viaje de regreso.
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Desarrollo del servicio
diario de la correspondencia
postal en Almeria. 1859

El afo en el que nos trasformamos en administracién principal va a
comenzar otro cambio fundamental en la expansion del servicio pos-
tal, desarrollado por la Real Orden 27 de junio de 18572%%2, en la cual se
mandata que se proceda al estudio de las comunicaciones para el esta-
blecimiento del correo diario a nivel nacional.

En ella se ordena un andlisis en todas las provincias de las conduc-
ciones existentes, proponiendo las variaciones y aumentos para que el
correo llegue todos los dias con la maxima rapidez.

Para conseguirlo se estableceran lineas que ponga en contacto Ma-
drid con todas las provincias; a estas con las respectivas cabezas de par-
tido judicial y a las Ultimas con los pueblos comprendidos en su demar-
cacion. Para ello se determina la creacién de agregadas o de estafetas
subalternas en las cabezas de partido y en las poblaciones donde sean
indispensable para la debida regularidad y prontitud en la transmisién
de la correspondencia publica.

Se dispone a crear las carterias necesarias para el servicio de los de-
mas pueblos. En cuanto al nombramiento de este personal, se reforma
el articulo quinto del R.D. de 2 de mayo de 1851%%correspondiendo a
la Direccion General de Correos el nombramiento de los peatones con-
ductores de la correspondencia publica y los carteros valijeros de los

232 Real Orden de 27 de junio de 1857 en la cual se mandata que se proceda al estudio de
las comunicaciones para el establecimientg del correo diario a nivel nacional. DIREC-
CION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS, A. Op. Cit, Tomo IV, pp 1y 2.

233 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria.21-4-1859-1. RD. Atendiendo a la
conveniencia de reformar el art. 5° de mi Real decreto de 2 de mayo de 1851, y con-
formdndome con lo que me ha propuesto el ministro de la Gobernacion, de acuerdo
con el parecer de mi Consejo de ministro. 13-04-1859. Biblioteca digital de la Di-
putacién de Almeria.



llustracion 79. Fragmento de la Carta
General de los Servicios de Correos en
Espana: reducida de la formada en 16 hojas.
Fuente Biblioteca Virtual de Defensa

pueblos, cuyos haberes se paguen por el Estado, a los Gobernadores
de provincia el de los fondos municipales, con el cuarto en carta, unos
y otros a propuesta de los Ayuntamientos. En los casos en los que no
se nombraran nuevos deberian continuar los mismos que habia retri-
buidos por los fondos municipales. Los carteros de las administraciones
seguirian siendo nombrados por sus administradores.

Para la provision de los destinos de peatones, carteros y ordenanzas
se dio preferencia a los licenciados del ejército, Guardia Civil y vetera-
nos con buena nota.

En el caso de Almeria serd a partir del 15 de diciembre de 185923
cuando se implante el servicio diario en las poblaciones con ayunta-
mientos de mas de mil quinientos habitantes.

En relacion con la aplicacién de estas instrucciones en nuestra pro-
vincia podemos tener una ampliareferencia a través de la «Carta de Co-
rreos y Postas de la Direccion General de Correos», de 1860%%. En tres
anos desde la creacién de Almeria como administracion ya dispone de
las siguientes estafetas?¢: Adra, Berja, Canjayar, Cuevas de Vera, Gér-
gal, Huércal-Overa, Nacimiento, Purchena, Sorbas, Vélez-Rubio y Vera.
Cada una tendra su correspondiente fechador, usandose el vigente en-
tonces, el de 1857.

234 DIRECCION GENERAL DE CORREQS Y TELEGRAFOS. Carta General de los
Servicios de Correos en Esparia reducida de la formada en 16 hojas de 1/500000
y demostracion del estado que tenia el establecimiento del correo diario en el 1° de
enero de 1866. Madrid 1866.

235 DIRECCION GENERAL DE CORREQS. 1860. Carta de Correosy Postas de |a
provincia de Almeria, Cadiz, Granada, Huelva, Jaén, Malaga y Sevilla. Madrid,
1860

236 Término con el que se denomina a las anteriores administraciones subalternas.
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Ya hemos visto los matasellos de Adra, Vera y Vélez-Rubio, a conti-
nuacién, podemos conocer los de las restantes oficinas.

10.ENE.1860 | 3.MAY.1878

30.MAR.1860|31.AGO.1862 9.ENE.18600 | 12.JUN.1873 1.MAY.1860 | 8.SEP.1864

9.MAY.1860 |21.MAR.1870

17.0CT.1860 | 11.0CT.1863 2.DIC.1860 |18.0CT.1864 17.MAY.1860 | 18.AGO.1865

[lustracion 80.
Fechadores de
las estafetas
incorporadas a
partir de 1860.
Fuente Agora de
Filatelia
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Existen carterias dotadas por el Estado enlas localidades de: Arboleas,
Dalias, Finana, Fonddn, Gador, Garrucha, Roquetas y Tijola. Las mismas
eran gestionadas por un empleado publico, al que se le requiere aportar
un local en el que atender a los usuarios durante las horas designadas vy
disponer de unbuzdn en la puerta. Reciben ya una retribucién del estado,
pero ademas contindan cobrando el cuarto por cada carta o periddico en-
tregado, tal y como se indica en el Reglamento para el Cuerpo de Carte-
ros de la Administracion del Correo central®®’. En este también se crea el
Cuerpo de Carteros de nimero y el de Auxiliares de carteros.

Para regular el trabajo del personal de estas carterias, se publica en el
Boletin Oficial de la Provincia?®® unas instrucciones de la Direccién de Co-
rreos, de fecha 24 de noviembre 1859, en las que se determinan normas
aconsiderar para la prestacion de los servicios por parte de los carteros.

Através de estainstruccion se intentainculcar la necesidad de la ma-
yor exactitud en el cumplimiento de su labor encaminado a prestar el

237 Reglamento para el cuerpo de Carteros de la Administracion c{el Correo Central.
1-10-1856. DIRECCION GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS. A. Op.
Cit, Tomo Ill, pp 412 a 418.

238 Boletin Oficial de la Provincia, num. 281, 26-11-1859. Biblioteca Digital de la
Diputacion de Almeria.



mejor servicio publico, asi como, la obligacion de sigilo y vigilancia que
ha de ejercer para que nadie pueda dudar que se pueda producir la vio-
lacion del secreto de la correspondencia.

Su funcion principal era recibir el paquete con la correspondencia
y separar la de los pueblos a los que presta servicio, para incluirla en la
respectiva valija. También recibiria las procedentes de ellos, agrupando-
las pararemitirlas al lugar desde donde arrancaba la conduccion de la vi-
lla, que a su vez la enviara al punto de la linea general para que enlazase.

Los carteros por cada una de las cartas, paquete o periddico que re-
partieran se les pagaria un cuarto, pero no cobraria ninglin importe por
las que recogian para remitirlas a su destino.

Cuando la administracion de la que dependia esa carterfa le cargaba
alguna cantidad por alguna carta extranjera, debia liquidarla cuanto antes.

Existe una marca en el Catélogo de Tizén?¥, a la cual no se le asigna
ninguna fecha, y que determina como marca de llegada para senalar la
correspondencia procedente del extranjero. Quizds sea esta marca la
que se utilizara para identificar a las cartas extrajeras a las que nos he-
mos referido en el parrafo anterior.

239 TIZON, M. A. Op. Cit.

[lustracion 81. Izquierda:
Uniforme de reparto de cartero
urbano de 1856. Se componia de:
levita, pantalony gorra de azul
turqui negro, botones de levitay
barboquejo de la gorra, dorados
conlas armas de Castillay Ledn,
pantalon dedril enverano, la
solapa de la levita abierta en los
dias de gala. Junto aél, el uniforme
de galade un cartero de 1856.
Estd compuesto por un chaleco,
pantalony casaca. Fuente fondos
museograficos del Museo Postal
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[lustracion 82. Marca
Estrangero Almeria.
Reproduccion manual

realizada por Maria Dolores

Gutiérrez Aparicio
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En las carterias de los pueblos dotadas por el Estado, el cartero tenia
que disponer de un buzén abierto en su casa, ser persona de acredita-
da conducta, inspirar confianza a sus convecinos y saber leer y escribir.
Mantendria abierta su oficina las horas que le designara su jefe inmedia-
to para que el publico pudiera acudir a certificar las cartas o a cualquier
otro acto del servicio.

Ellos eran los responsables de vigilar el puntual trabajo de los peato-
nesy conductores, dando cuenta a su jefe inmediato de las faltas que se
realizaran.

Paralaentregade la correspondencia, los carteros urbanos desarro-
llaron la técnica de dar dos golpes en la puerta (de aqui lo del «cartero
siempre llama dos veces») con los que se identificaban. Con la aparicion
de las viviendas con una sola entrada vy varios pisos, para evitar tener
que subiry bajar las escaleras, ademas de golpear dos veces, a continua-
cion, se determinaba el piso al que iba dirigida la carta, dando uno, dos,
tres... repiques que indicaban si era el primero, el segundo, el tercero...
Con ello los vecinos al conocer que disponian de una carta bajaban a
recogerla.

Enel B.O.P.de 10 de marzo de 1861%4° podemos conocer que la car-
teria de Garrucha fue creada a peticion del ayuntamiento de esa locali-
dad y que la misma fue dotada con seiscientos reales anuales y un cuar-
to encarta o periddico que se distribuya a domicilio. También se incluye
enlasolicitud establecer un correodiario entre Garruchay Veraacargo
de un peatén conductor, con la retribucion anual de mil.

En las instrucciones para los peatones conductores de la correspon-
dencia publica, de fecha 16 de junio de 1861, del director general de
Correos?*! se reconoce suimportancia para hacer llegar las cartas hasta
los més apartados lugares. Se les considera también funcionarios a los
que se les confia el secreto de la correspondencia y cuya conducta debe
de ser intachable, inspirando al publico total confianza.

Para la distribucién de la correspondencia, como empleados publicos,
recibian un sueldo, pero ademas se les abonaba un cuarto por cada carta,
pliego o periddico, pagado por el destinatario sin excepcion alguna.

Al regresar vuelve a pasar por los mismos pueblos para conducir la
correspondencia depositada en los respectivos buzones al punto de
arranque de su expedicién.

240 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria. Num. 62 de fecha 10-3-1861. Biblio-
teca digital de la Diputacion de Almeria.

241 Boletin Oficial de la Provincia de Almeria. Num. 164. 17-7-1861. Biblioteca
digital de la Diputacion de Almeria.



Los peatones conductores debian saber leer y escribir. Ademds, era a
cuenta suya la conservacion de las mochilas o carteras en que se condu-
ce lacorrespondencia, de cuyo buen estado eran responsables.

Enlaimagen podemos ver una relacién con todas las localidades, que
recibian el correo diario, en las que se especifican las estafetas y carte-
rias.

Para prestar el servicio diario de la correspondencia se adecuan las
conducciones, tanto externas como internas. En nuestra provincia no
van a existir, segiin la Carta de Correos, ni por ferrocarril ni mediante

carruaje.

El entramado de conducciones tiene como objetivo prestar el servi-
cio diario a las poblaciones que se encuentran dentro de ella, estas van
aser acaballoy pie.

Lacorrespondencia entrabay salia de Almeria mediante dos conduc-
ciones a caballo:

La procedente de Granada, que lo hace a través de Guadix, pasan-
do por las localidades de Fifiana (desde donde se presta servicio a pie a

llustracion 83. Fragmento
que aparece enla Carta
de correosy postas de

las provincias de Almeria,
Cadiz, Cordoba, Granada,
Huelva, Jaén, Malaga

y Sevilla trazado por la
Direccion General de
Correos. 1860. Fuente
Biblioteca Virtual
Andalucia
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Abrucenay Abla), Dona Maria, Ocafa, Nacimiento (de ahi sale una con-
duccién a pie que pasa por Ohanes direccion a Canjayar), Gador (que
sirve a pie a Alhabia), Benahadux y Almeria (salen dos conducciones a
pie: la primera que sirve Huércal, Viator, Pechina y la segunda Nijar).

A través de ella se transportaba la correspondencia dirigida a Ma-
drid, Andalucia y general del reino.

Y la dirigida de Murcia, que lo hace mediante una conduccion que
pasa por las localidades de Rioja, Tabernas, Turrillas, Sorbas (que sirve a
pie a Uleila de Campo vy a Lucainena de las Torres), Vera (que prestar el
servicio a través de cuatro conducciones a pie: una hacia Antasy Lubrin,
otra para Bédar, la siguiente a Garrucha vy la Ultima a Turre, Mojacar y
Carboneras), Cuevas de Vera, Huércal Overa (mediante conduccién a
pie sirve a Zurgena, Arboleas, Albox, Cantoria y Albanchez), de ahi se
dirige a Lorca y Murcia.

Esta conduccion era la encargada de cursar vy recibir las cartas de
Catalufa, Valencia y Murcia.

Ademas de estas dos principales existen las siguientes:

- De Granada sale una conduccién dirigida a Almeria que en Tor-
biscon se bifurca en dos direcciones: la primera hacia Ugfjar desde
donde se dirige a Darrical, Beninar, Berja, Dalias, Roquetas (que sir-
ve las localidades de Vicar y Felix a pie). La segunda hacia Albufiol
sirviendo a Adra, Alqueria, Berja, Dalfas y Roguetas.

- Desde la localidad de Ugijar existe una conduccion a pie que pasa
por las localidades de: Alcolea, Presidio de Andarax, Fondén (de la
que se sirve a Laujar y Paterna), Almdcita, Beyres, Padules, Canja-
yar (de la que sale una conduccién a pie a Ohanes vy llega a Naci-
miento), Ragol, Instincion, Illar, Huécijar y Alhama la Seca.

- Baza es el punto de inicio de una conduccién que va a Purchena
y que presta servicio a Seron, Tijola, que atiende a pie a Bacares.
Desde la localidad de Purchena se sirven a Urracal y Oria.

- Por Vélez-Rubio va a pasar la conduccién procedente de Granada
direccion a Lorca y Murcia, que tras transcurrir por Guadix y Baza
continua por Chirivel y Vélez-Rubio (que presta servicio a pie a Vé-
lez-Blanco y Marfa).

Las localidades que no estan dentro de las conducciones trazadas
no tenian servicio diario de correspondenciay debian de ir a buscarlas a
sus oficinas de referencia.



Mapa 27. Del mapa que aparece en la
Cartade Correos y postas de las provincias
de Almeria, Cadiz, Cordoba, Granada,
Huelva, Jaén, Malagay Sevilla, trazado por
la Direccién General de Correos. 1860.
Fuente Biblioteca Virtual Andalucia
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Conclusion

La necesidad de comunicacion del ser humano es fundamental, en ella se
basan nuestras relaciones personales, comerciales y administrativas. Dispo-
ner de un sistema que pudiera satisfacerla no serd un proceso facil, esta fue la
labor del servicio postal.

Las cartas eran un medio que muy pocos podian utilizar, porque durante
mucho tiempo la mayoria de la poblacién era analfabeta y su coste no estaba
al alcance de todos. Ellas abrieron la posibilidad de tener una conversacion,
escrita, con una persona ausente, disponer de informacion de los aconteci-
mientos mas importantes o recibir comunicaciones de la administracion.

El aumento continuo del servicio postal, como respuesta para cubrir esta
necesidad social, Ilevo a la Corona a convertirla en parte de la administracion.

Se necesitd crear un sistema de transporte postal basado en las postas,
crear unos lugares de intercambio y entrega de las cartas. Con el aumento
de los envios fue preciso organizar todo un sistema postal que facilitara este
servicio.

Cada vez fue més preciado por los ciudadanos este sistema de comunica-
ciony requiero una mayor prontitud de entrega vy calidad, naciendo los carte-
rosy con ello el reparto diario.

El correo diario representd una revolucién a nivel nacional que favorecio
tanto las comunicaciones como el desarrollo de la actividad econdmica, sin
olvidar la facilidad de disponer de informacion a través de las publicaciones
periddicas vy los libros.

Desde entonces, la actividad postal comenzé un crecimiento continuo que
le permitid convertirse en un servicio basico y necesario a nivel social. Co-
rreos se transformo en una empresa nacional puntera, gestionando un ele-
vado nimero de trabajadores y recursos, lo que le permitié ser un referente.

Los buzones se incorporaron al mobiliario urbano como un elemento mas,
credndose la necesidad de disponer de ellos lo mas préximo a nuestro domi-
cilio.

La revolucién continud con la incorporacion del telégrafo v con la utiliza-
ciéndel ferrocarril como elemento idéneo para el transporte de la correspon-
dencia. Después llegaran los vehiculos a motor vy los aviones, generando un
sistema logistico que permite disponer de cualquier tipo de envio en los tiem-
pos que solicitemos.

Con el tiempo la mayoria de las localidades dispusieron de su propia esta-
feta postal y su carteria, aunque se cambiaria el nombre por Oficinas Técnicas.



Las ciudades vy los pueblos, por pequefos que fueran, comenzaron a ser
recorridos por carteros que con su cartera al hombro Illevaban la correspon-
dencia cada dfa a todos los rincones.

Espanadesarrollé un sistema de comunicacion y de intercambio que toda-
via hoy tiene un importante papel en nuestra sociedad.

En definitiva, hemos realizado un recorrido por la historia postal centran-
donos en nuestra provincia, que nos ha llevado desde los primeros correos
extraordinarios al correo diario, conociendo itinerarios, carreras, caminos y
postas por las que circulaba en nuestra provincia.

Se han recuperado las imagenes de parte de nuestro patrimonio postal
prefilatélico, tanto en lo que a marcas se refiere como algunas cartas donde
se estamparon.

Espero que con este libro transmitamos lo interesante que seria que esta
historia no se pierda en el recuerdo y que a través de estas paginas pueda
perdurar en el tiempo. Esta recuperacion tiene mas sentido hoy que nunca,
ante los importantes cambios en el sistema de comunicacion de las personas;
teléfonos moviles, WhatsApp, correos electronicos, video llamadas... que han
hecho que la correspondencia sea residual.

Asi mismo, lanzamos la necesidad de recuperar el mayor nimero de piezas
prefilatélicas y que estas puedan ser conservadas en los museos para genera-
ciones venideras.

A partir de aqui se abre la posibilidad de que cada localidad, que dispuso de
su Oficina, puedarecuperar su propia historia postal.
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