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EL PRIMER SELLO DE CORREO

2= | AEREO DE GUINEA ESPANOLA

calmente una serie provisional sobre sellos fiscales habilitados para correos, e 1. & SOBRF |

L0

E NTRE EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 1940 Y EL 15 DE MAYO DE 1941 se emitio lo- P T ANDLES

nimeros Ed. 259A/259L (paginas 236 y 237 del Catalogo Especializado Edifil,
Tomo VIII de la Serie Azul). Hasta entonces el correo entre Santa Isabel (Fernando Poo)
y Bata (Guinea Ecuatorial) se realizaba por medio del vapor “Chacén” que hacia este
servicio regularmente.

Entonces, por primera vez, se dispuso de un avion para realizar la conexion interco- ﬂ GOLFD
lonial, un viejo “D.H. 89 Dragon Rapide” fabricado en 1934, de los que se hicieron algo & DE GUINEALSE. 89
mas de 700 unidades; un biplano con dos motores, con pequefia capacidad de pasaje-
rosy carga, pero suficiente para aquellos tiempos. A la vista de la nueva posibilidad se
hizo también un sello junto con el resto de la referida emision provisional, habilitando
el ejemplar de “Impuesto sobre Contratos” de 17 pesetas para tan solo una, que fue
que se estableci6 para el “Franqueo Intercolonial”, con la sobrecarga “Habilitado para
Correo Aéreo Intercolonial”, de los que se emitieron 5.000 ejemplares, realizdndose el
primer vuelo el 5 de junio de 1941 entre Santa Isabel y Bata, que se conmemoro con
sobres franqueados con dos sellos, por un total de 1,40 Ptas., compuesto por uno de
40 céntimos (Ed. 266, pagina 243 del referido Catalogo Edifil) y el especial habilita-
do para este nuevo servicio, con matasellos de salida y llegada “5 de Junio de 1941”,

nimero Ed. 259L (pagina 237). Parece ser que debido a la poca “poblacién filatélica” CORREO AEREO INTERCOLONIAL
por entonces en Guinea, solo se hicieron algo mas de cien sobres conmemorativos de 1941. Primera emision con la barra larga de
este primer vuelo, lo cual se confirma por los que raramente aparecen en el mercado 9 mm. Tirada 5.000 ejemplares
filatélico.

Toda la emisién provisional se hizo en la imprenta del gobierno en Santa Isabel, de los que existen multitud de errores y varie-
dades, destacando dos en este primer sello aéreo. Los 5.000 se sobrecargaron en pliegos de 50 ejemplares dando lugar a dos
importantes variedades:

a) La primera fue con el error “UUA” peseta, lugar 25 en la
hoja de 50, con el nimero Ed. 259Lhz en el Catalogo Edifil (pa-
gina 238, Tomo VIII de la Serie Azul), de los que solo existen
cien ejemplares. En la ultima edicion del catalogo especiali-
zado estan cotizados en 285 euros en nuevo, y tan solo 117
en usado, lo que creo que es una equivocacion, pues asi es
muchisimo mas raro que en nuevo. Personalmente tengo dos
ejemplares nuevos en mi coleccién, uno suelto y otro en pa-
reja junto con el normal, pero hasta la fecha nunca pude con-

seguir uno en usado, por mas que lo intenté, pues es “como si
no existiese”... Uua Peseta Uua Peseta Una Peseta

b) La otra variedad también es muy rara, y no figura en el ca- Error "Uua Peseta", "u" en lugar de "n". Posicion 25 de la hoja de 50,
talogo Edifil, pero si en el Galvez especializado de 1950/1951, solo se conocen cien ejemplares (Ed. 259Lhz)
con numeracion “1a” en la pagina 89,y de los que solo existen
también cien ejemplares, en el nimero 10 de la hoja de cincuenta, y con la siguiente variedad: la palabra
“Correo Aéreo” no tiene separacion, ocupando de ancho exactamente la palabra “Intercolonial”. Tﬁggﬂﬁfﬁsgg’i_ﬂgﬁs
Como esta variedad no es tan vistosa o destacada como la anterior, seguramente les habra pasado des- ~para;.
apercibida a muchos comerciantes y coleccionistas, recomendandoles que miren en sus clasificadores y
colecciones, pues quizas encuentren alguno alli “despistado”...

De este sello existen numerosas “mini variedades” con  Las palabras "Correo Aéreo", con menor espacio ; i
las letras, algunas mas o menos defectuosas, etc..., pero entre ambas, ocupando el ancho exacto ‘u‘n sm?n‘f 2.
no suficientemente destacadas como para ser cataloga- de la palabra "Intercolonial" VA o cuines
das, pero si un amplio campo para el especialista.
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La emision de 5.000 sellos fue un éxito entre los
coleccionistas espafioles e internacionales, pues
entonces habian muchas personas que solo colec-
cionaban correé aéreo, aficion que por cierto ha
perdido gran popularidad, pero que entonces hizo
que esta primera emision se agotara rapidamente.
A la vista de tal éxito, las autoridades decidieron
hacer una segunda tirada, pero esta vez de 20.000
ejemplares, creyendo que aquello seria “un gran
negocio”, lo que fue una notable metedura de pata,
pues era una cantidad absurda para aquellos tiem-
pos, imposible de ser asimilada entre los utilizados
localmente y el mundo de la filatelia, siendo en la
actualidad bastante comunes. En la Guinea, al final,
se utilizaron para todo ademas del correo interco-
lonial.

"Havilland DH.89A "Dragon Rapide" de Iberia EC-AAY, sobrevolando
Esta segunda emisién, realizada como la anterior territorio de la Guinea espariola

en la imprenta del gobierno en Santa Isabel, tuvo
lugar en 1942, o sea, un afo después, diferencian-
dose ambas tiradas en que la barra central que se-
para la parte superior de la sobrecarga “Correo Aé-
reo Intercolonial”, y la inferior, “Una Peseta”, en la
primera tirada esta barra de separacion tiene una
longitud de 9 mm. y en la segunda solo 6 2 mm.,
por lo que no existe confusién entre ambas, figuran-
do en el Catalogo Edifil con el nimero Ed. 259Lhza
(pagina 238 del referido catalogo), cotizada en 61
euros en nuevo y tan solo 10 en usado (lo que per-
sonalmente, me parece muy poco, pues en nuevo
se encuentra con facilidad, pero no en usado).

En esta segunda emision hay multitud de “pe-

queiitas faltas” en las letras, mucho mas que en la
primera, pero sin mayor importancia para ser ca- Primer vuelo (primera tirada, 5 de junio de 1941), de Santa Isabel a Bata

talogadas. Por el contrario, si que existe una gran
variedad, muy rara, que es la “Habilitacion des-
plazada a medias entre dos sellos”, de los que solo
existen 50 ejemplares de un Unico pliego conocido,
con numero de serie 00360, denominada “sobre-
carga a caballo”, y catalogada en el Edifil de colo-
nias con el numero Ed. 259Lhdh (pagina 239, Tomo
VIII Serie Azul), donde figura la reproduccién de una
pareja que se ve perfectamente la variedad, con
una cotizacion de 205 euros con charnela, no acla-
rando que este precio es solo para UN ejemplar y
NO para la pareja, para evitar malos entendidos en-
tre “compradores” y “vendedores”... La cotizacion
referida es absurda dada la GRAN rareza, que ten-
dria que ser, de al menos, el doble sin charnelay un
10% menos, con ella. Hasta la fecha (junio de 2023),
solo se conoce un ejemplar usado sobre fragmen-
to con la leyenda “Santa Isabel 27-2-42, Fernando
Poo”. Naturalmente es posible que existan algunos
mas usados, ;pero donde estan? Por mas que in-
dagué nunca consegui encontrar ningun ejemplar
mas asi. Si algun lector tuviera un ejemplar en usa-
do, con matasellos legible de lugary fecha, le ruego lo comunique a la direccion a cargo del Catalogo Edifil, con el fin de poder
establecer la correspondiente rareza del referido sello, jmuchas gracias!

00360

P R Y

D R P R

Sobrecarga muy desplazada
hacia la derecha, quedando
"a caballo" entre los sellos.
Solo existe el pliego N° 00360,
de cincuenta ejemplares
(Ed. 259Lhdh) Bloque de
cuatro esquina de pliego
y Unico ejemplar conocido
circulado ("SANTA ISABEL /
27.FEB.42 / FERNANDO - POO")

ecccsssscse




Diciembre 2023

% Revista de
Filatelia

Cuando se realizé6 el “Primer Dia de Circulacién”
de la primera emision, entre Santa Isabel y Bata,
el “5 de junio de 1941” llam¢ la atencion de los
pocos residentes que por entonces eran filate-
listas, y se calcula que se hicieron un poco mas
de cien cartas conmemorativas. Por el contrario,
cuando se realizé el primer vuelo con la segun-
da emisién, para que pasé bastante ignorado, el
dia “15 de junio de 1942”, y solo circularon muy
pocas cartas “de Primer Dia”, tanto es asi que
pasaron desapercibidas en los catalogos espe-
cializados Galvez 1950-1951 y para los de Edifil,
hasta la fecha. Mi querido y desaparecido ami-
go Francisco Aracil me dijo que él ya tenia noti-
cias de este “Primer Dia” pero que nunca habia
conseguido ver “ni un solo ejemplar”, por mu-
cho que lo intentd, llevandose una gran sorpresa
cuando le ensefié el de mi coleccidn (el cual es,
por cierto, el Gnico del que tengo constancia...).
Ademas, este “segundo Primer Dia”, con el fran-
queo exactamente igual al primero, tuvo una es-
pecie de aventura. Cuando el pequefio avién in-
tercolonial estaba a punto de despegar de Santa
Isabel para volar a Bata, les comunicaron desde
alli que cancelaran el vuelo, pues estaba cubierta
por grandes tormentas con vientos uracanados,
[luvias torrenciales, etc..., con grave riesgo para
el avién, o mejor dicho, gravisimo. No hubo mas
remedio que esperar a que mejorase el tiempo,
cuando el dia 17 el avion pudo llegar a Bata. De-
bido a esto, la fecha de salida desde Santa Isabel

esel 15dejunioy la llegada a Bata, en el reverso
del sobre, el 17. Bloque de diez ejemplares (1942, sequnda tirada). Barra corta de 6 1/2 larga

(Tirada: 20.000 ejemplares)

Curiosamente los dos sobres de “Primer Dia” que
tengo en mi coleccién fueron enviados por la misma persona en un interin de dos afios, desde Santa Isabel a Bata, siendo remi-
tidos por una sefiora con aficion a la filatelia, por lo visto, llamada Maria de Guadalupe Ayala, a quien “espiritualmente” le doy
las gracias, pues supongo que hara muchos afios que se fue de este mundo...

Espero que lo expuesto pueda servir para la catalogacion de este “Primer Dia de Circulacién” de la segunda emision en la
proxima edicion del especializado de colonias de Edifil y que, como prueba de su existencia, el sobre figura reproducido en las
imagenes del presente articulo.
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Ya dejando la parte filatélica, y como curiosidad, diré que cuando llegué a la Guinea Espafiola en 1952 aun tuve la oportunidad
de hacer vuelos entre Fernando Poo y la Guinea Continental en aquél “Dragon Rapide”, que para entonces era casi “una pieza
de museo”, pero que seguia volando sin haber tenido nunca un accidente, lo que ya es mucho decir contando con la fragilidad
del avion y las importantes tormentas locales, capaces de ponerle “los pelos de punta” al mismo diablo... Precisamente, con
un avion similar se trasladé el general Franco, al comienzo de la Guerra Civil espafiola desde Canarias a Marruecos, y del que
funcionaba en la Guinea se descubrié que hacia casi veinte afios que ya no le cubria ni el seguro, sin que nadie se enterara...,
ini alli ni-aqui!

Creo que este avién se conserva en el Museo del Aire, de tan bue- Tony SANCHEZ-ARINO

nos recuerdos para mi, en los felices tiempos de mi lejanisima ju- i Hes Sieals . 3
ventud, camino ya de 94 afos, si Dios quiere, que espero que Si, De Real Academia Hispanica de Filatelia

por favor... e Historia Postal
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